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H1. Procédure et contenu du dossier de mise en 

compatibilité 

1.1 Objet de l’enquête publique 

La présente enquête publique porte sur deux opérations distinctes de transport en commun portées 

par Tisséo Collectivités et menées concomitamment : 

� L’opération Toulouse Aéroport Express sur les communes de Colomiers, Blagnac, Toulouse et 

Labège, 

� L’opération Connexion Ligne B (CLB) sur les communes de Ramonville-Saint-Agne et de Labège.  

 

Le présent document présente l’analyse de la compatibilité de l’opération TAE avec le PLUi-h de 

Toulouse Métropole. Il ne sera donc présenté que l’opération de Toulouse Aéroport Express (TAE), 

l’opération CLB ne traversant par les communes concernées par ce document d’urbanisme.  

Le dossier de mise en compatibilité traite de l’infrastructure et de ses ouvrages (stations, ouvrages de 

ventilation). Le projet urbain d’accompagnement de cette infrastructure sera traduit dans les 

documents d’urbanisme ultérieurement. Il est à noter que les opérations d’accompagnement 

permettant de valoriser l’utilisation de la 3ème ligne de métro (espaces directement liés aux 

émergences des stations dont les ouvrages techniques nécessaires au projet mais également les 

équipements publics et locaux liés à ce projet) sont pris en compte dans le présent dossier.  

1.2 Objet et choix de la procédure 

L’opération Toulouse Aerospace Express – TAE - comprenant la 3ème ligne de métro et la Liaison 

Aéroport Express -LAE - a fait l’objet d’une mise au point préalable de l’opération, marquée par les 

étapes suivantes : 

� Les études de définition en 2015, 

� Le débat public entre le 2 septembre et le 17 décembre 2016, 

� Les études préliminaires entre 2016 et 2017 avec des compléments en 2018. 

Si les études de définition et préliminaires ont permis d’enclencher la séquence « évitement » de la 

démarche ERC de l’étude d’impact, le débat public a permis d’enrichir l’opération, ses fonctionnalités et 

sa gouvernance (mise en place d’un conseil scientifique, d’un garant de la concertation « post-débat 

public »), d’étudier des alternatives proposées et enfin d’ancrer l’opération dans le dialogue territorial.  

 

 

 

 

La mise au point de l’opération et son écoconception, avec l’ensemble des parties prenantes et 

populations concernées va se poursuivre lors de la mise au point des dossiers réglementaires et de 

l’éco-conception de l’opération dans les phases d’étude détaillées. 

Le programme de l’opération comprend : 

� La 3ème ligne de métro : une ligne de 27 km environ, comportant une vingtaine de stations. 

� Une connexion vers l’aéroport dénommée « ligne aéroport express » depuis la 3ème ligne de 

métro et la ligne de tramway T1. Cette desserte en navette à haute fréquence utilise les 

infrastructures du tramway Envol (actuel T2). 

� Des opérations d’accompagnement permettant de valoriser l’utilisation de la 3ème ligne de 

métro en aménageant les espaces directement liés aux émergences des stations dont les 

ouvrages techniques nécessaires au projet mais également les équipements publics et locaux 

liés à ce projet. 

L’objectif de la procédure de Mise en Compatibilité des Documents d’Urbanisme – MECDU - est de, 

lorsque nécessaire, mettre en compatibilité les documents d’urbanisme des communes traversées par 

l’opération avec les ouvrages, aménagements et travaux nécessaires à sa réalisation. 

Le contenu du dossier de mise en compatibilité n'est pas fixé par voie réglementaire, il comportera : 

� Une notice explicative précisant les caractéristiques et enjeux l’opération dans la commune / le 

territoire concerné 

� L’analyse des documents d'urbanisme opposables à la date d'ouverture de l'enquête publique  

� La présentation des documents modifiés (règlements et zonages) dans le cadre de la mise en 

compatibilité 

� L’évaluation environnementale du document d’urbanisme modifié comme indiqué ci-après. 

L’objet de ce document est de présenter l’analyse de la compatibilité de l’opération avec le PLUi-h de 

Toulouse Métropole. 
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1.3 La procédure de mise en compatibilité 

1.3.1 Cadre réglementaire de la procédure 

Les textes applicables sont les suivants : 

� les articles L.153-54 à L.153-59 59 et R. 153-14 et suivants du Code de l’Urbanisme ; 

� les articles L. 121-4 et L. 122-5 du code de l’expropriation ; 

� les articles L. 104-3 et R. 104-8 du code de l’urbanisme : évaluation environnementale des PLU ; 

� les articles L. 122-14, R. 122-27 et R. 122-20 du code de l’environnement  

◙ L'article L. 153-54 dispose : 

« Une opération faisant l'objet d'une déclaration d'utilité publique, d'une procédure intégrée en 

application de l'article L. 300-6-1 ou, si une déclaration d'utilité publique n'est pas requise, d'une 

déclaration de projet, et qui n'est pas compatible avec les dispositions d'un plan local d'urbanisme ne 

peut intervenir que si :  

1° L'enquête publique concernant cette opération a porté à la fois sur l'utilité publique ou l'intérêt 

général de l'opération et sur la mise en compatibilité du plan qui en est la conséquence ;  

2° Les dispositions proposées pour assurer la mise en compatibilité du plan ont fait l'objet d'un examen 

conjoint de l'Etat, de l'établissement public de coopération intercommunale compétent ou de la 

commune et des personnes publiques associées mentionnées aux articles L. 132-7 et L. 132-9.  

Le maire de la ou des communes intéressées par l'opération est invité à participer à cet examen 

conjoint » 

◙ L’article L153-56 dispose :  

« Lorsque la mise en compatibilité est requise pour permettre la déclaration d'utilité publique d'un 

projet, ou lorsqu'une procédure intégrée mentionnée à l'article L. 300-6-1 est engagée, le plan local 

d'urbanisme ne peut pas faire l'objet d'une modification ou d'une révision portant sur les dispositions 

faisant l'objet de la mise en compatibilité entre l'ouverture de l'enquête publique et la décision 

procédant à la mise en compatibilité. » 

◙ L’article L153-57 dispose :  

« A l'issue de l'enquête publique, l'établissement public de coopération intercommunale compétent ou la 

commune :  

1° Emet un avis lorsqu'une déclaration d'utilité publique est requise, lorsque la déclaration de projet est 

adoptée par l'Etat ou lorsqu'une procédure intégrée mentionnée à l'article L. 300-6-1 est engagée par 

l'Etat. Cet avis est réputé favorable s'il n'est pas émis dans le délai de deux mois ;  

2° Décide la mise en compatibilité du plan dans les autres cas » 

◙ L’article L153-58 dispose :  

« La proposition de mise en compatibilité du plan éventuellement modifiée pour tenir compte des avis 

qui ont été joints au dossier, des observations du public et du rapport du commissaire ou de la 

commission d'enquête est approuvée : 

1° Par la déclaration d'utilité publique, lorsque celle-ci est requise ; » 

2° Par la déclaration de projet lorsqu'elle est adoptée par l'Etat ou l'établissement public de coopération 

intercommunale compétent ou la commune ;  

3° Par arrêté préfectoral lorsqu'une procédure intégrée mentionnée à l'article L. 300-6-1 est engagée 

par l'Etat ;  

4° Par délibération de l'établissement public de coopération intercommunale compétent ou du conseil 

municipal dans les autres cas. A défaut de délibération dans un délai de deux mois à compter de la 

réception par l'établissement public ou la commune de l'avis du commissaire enquêteur ou de la 

commission d'enquête, la mise en compatibilité est approuvée par arrêté préfectoral. » 

◙ L’article R153-14 dispose :  

« Le dossier de mise en compatibilité du plan local d'urbanisme, éventuellement modifié pour tenir 

compte des avis joints au dossier d'enquête publique, des observations du public et des résultats de 

l'enquête, le rapport et les conclusions du commissaire enquêteur ou de la commission d'enquête ainsi 

que le procès-verbal de la réunion d'examen conjoint sont soumis pour avis par le préfet à l'organe 

délibérant de l'établissement public de coopération intercommunale compétent ou au conseil municipal. 

Si ceux-ci ne se sont pas prononcés dans un délai de deux mois, ils sont réputés avoir donné un avis 

favorable. 

Le ministre chargé de l'urbanisme contresigne ou cosigne la déclaration d'utilité publique emportant 

approbation des nouvelles dispositions du plan local d'urbanisme lorsque cette déclaration ne relève pas 

de la compétence du préfet. » 
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1.3.1 Objectif et champ d’application  

La mise en compatibilité des documents d’urbanisme a pour objectif de permettre la réalisation de 

l’opération sur laquelle porte la déclaration d’utilité publique. S’agissant d’un équipement public, elle 

peut se traduire par la création dans les communes, d’un emplacement réservé dans les zones 

intéressées par l’opération, et par une adaptation de toutes les dispositions concernées dans les 

documents d’urbanisme, tels que les règlements des zones traversées, les espaces boisés…  

Conformément aux articles L. 104-3 et R. 104-8 du code de l’urbanisme, le dossier de mise en 

compatibilité comporte également l’évaluation environnementale de la mise en compatibilité. Cette 

évaluation comporte : 

� le rappel des enjeux environnementaux recensés 

� les incidences sur l’environnement de la mise en compatibilité du document d’urbanisme, en 

présentant les mesures pour éviter, réduire ou compenser les impacts. Les mesures prévues par 

le projet y sont rappelées. 

� les incidences de la mise en compatibilité sur la conservation des sites Natura 2000. 

Le projet et les évolutions des documents d’urbanisme nécessaires à sa mise en œuvre font l’objet dans 

ce document d’une évaluation environnementale commune regroupant la partie « Etude d’impacts 

projets » et la partie « évaluation environnementale document d’urbanisme » fixés par les codes de 

l’environnement et de l’urbanisme et présentée dans la partie 3.3 « Evaluation environnementale de la 

mise en compatibilité ». Les éléments essentiels de l’évaluation environnementale de la mise en 

compatibilité, déroulée dans le présent dossier, sont rappelés dans l’étude d’impact : ainsi les motifs 

d’incompatibilité ainsi que les incidences de la mise en compatibilité sur l’environnement et la santé 

sont intégrés au chapitre 5.1.1.7 de l’étude d’impact. 

Le Maître d'ouvrage transmet au préfet un dossier dans lequel il aura préalablement analysé la 

compatibilité de l’opération avec le document d'urbanisme en vigueur et l’évaluation 

environnementale des motifs d’incompatibilité. Sur la base de ce dossier le préfet vérifiera si le dossier 

transmis par le maître d'ouvrage intègre bien toutes les dispositions à mettre en œuvre pour rendre 

possible la réalisation de l’opération : modification du zonage, du règlement, des emplacements 

réservés...  

En effet, compte-tenu de la nature de l’opération, et quel que soit le bénéficiaire de la Déclaration 

d’Utilité Publique, la procédure de mise en compatibilité relève exclusivement de la compétence de 

l’État.  

À ce titre, c’est sous la responsabilité du préfet que sera conduite la procédure. 

 

 

 

1.3.2 Le déroulement de la procédure  

� 1 – L’examen du dossier par le préfet  

Au vu du dossier transmis par le Maître d’ouvrage, le préfet détermine si l’opération est ou non 

compatible avec les dispositions des documents d’urbanisme (PLU, PLUI-H). Dans la négative, le préfet 

engage la procédure régie par l’article L.153-53 et suivants du Code de l’Urbanisme, et établit un projet 

de mise en compatibilité des documents d’urbanisme avec l’opération.  

Il en informe la commune ou l'Établissement Public de Coopération Intercommunale compétent.  

� 2 – L’examen conjoint par les Personnes Publiques Associées avant l’ouverture de l’enquête 

publique  

Les dispositions proposées par le Préfet pour assurer la mise en compatibilité du PLU avec la 

Déclaration d’Utilité Publique font l’objet d’un examen conjoint :  

� du représentant de l’Etat dans le département,  

� du président de l’Etablissement Public de Coopération Intercommunale compétent,  

� du maire de la commune concernée,  

� de l’Etablissement Public chargé de l’élaboration, l’approbation, le suivi et la révision du Schéma 

de Cohérence Territoriale (SCoT), lorsqu’il existe,  

� de la région,  

� du département,  

� de l’autorité compétente en matière d’organisation des transports urbains, dans les Périmètres 

de Transports Urbains,  

� de l’Etablissement Public de Coopération compétent en matière de programme local de 

l’habitat,  

� des organismes de gestion des parcs naturels régionaux et des parcs nationaux,  

� des associations agréées si une demande est adressée au Préfet.  

A l’issue de cet examen conjoint, est dressé un procès-verbal.  

� 3 – Consultation de l’Autorité Environnementale  

L’autorité environnementale (MRAe Missions régionales d’autorité environnementale) sera consultée 

avant le début de l'enquête publique pour les dossiers soumis à évaluation environnementale. Elle 

dispose d'un délai de 3 mois pour émettre son avis qui doit être joint au dossier d'enquête publique.  
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� 4 – L’enquête publique  

L’enquête publique porte à la fois sur l’utilité publique de l’opération et sur la mise en compatibilité des 

documents d’urbanisme dès lors que cette opération n’est pas compatible avec les dispositions de ces 

plans.  

� 5 – L’avis de l’organe délibérant de l’Etablissement Public de Coopération Intercommunal 

compétent ou du Conseil Municipal  

A l’issue de l’enquête publique, le dossier de mise en compatibilité des documents d’urbanisme -

éventuellement modifié pour tenir compte des avis joints au dossier d’enquête publique, des 

observations du public et des résultats de l’enquête-le rapport et les conclusions du commissaire 

enquêteur ou de la commission d’enquête ainsi que le procès-verbal de la réunion d’examen conjoint 

sont soumis pour avis, par le préfet, en fonction du cas, soit à l’organe délibérant de l’Etablissement 

Public de Coopération Intercommunale compétent dans le cas où le PLU est élaboré à l’initiative et sous 

la responsabilité de cet établissement, soit au Conseil Municipal, dans le cas où le PLU est élaboré à 

l’initiative et sous la responsabilité de la commune concernée, le cas échéant en concertation avec 

l'Etablissement Public de Coopération Intercommunale à fiscalité propre dont elle est membre.  

Ceux-ci disposent alors d’un délai de deux mois pour donner leur avis. A défaut, ce dernier est 

considéré comme favorable.  

� 6– La Déclaration d’Utilité Publique  

Dès lors que celle-ci est prononcée, la Déclaration d’Utilité Publique de l’opération approuve les 

nouvelles dispositions du document d’urbanisme. La DUP mettant en compatibilité, le plan local 

d'urbanisme devient exécutoire par la publication de la DUP au Journal officiel ; les mesures prévues 

par les articles R.123 123-24 et R.123-25 du Code de l’urbanisme constituant une information. 
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H2. Objectifs et présentation de l’opération 

2.1 Contexte et objectif de l’opération 

L’opération Toulouse Aerospace Express, localisée sur la carte proposée en page suivante, permettra de 

répondre aux trois objectifs fondamentaux suivants : 

◙ Desservir et relier les équipements et les pôles économiques majeurs de l’agglomération 

toulousaine 

Il s’agit tout d’abord d’améliorer le cadre de vie des habitants de l’agglomération en leur permettant de 

relier efficacement depuis leur domicile, les différents lieux de travail, de loisirs et de santé. Ensuite, il 

s’agit de soutenir la productivité des entreprises en fluidifiant les échanges entre les acteurs 

économiques. Enfin, il s’agit de préserver l’attractivité du territoire vis-à-vis des investisseurs. 

Dans ce cadre, la desserte directe de ces trois pôles économiques est incontournable : 

� Le pôle aéronautique situé au nord-ouest de l’agglomération. 

� Le quartier de la gare Matabiau et de la Tour Occitanie qui va devenir un quartier 

d’affaires de niveau métropolitain grâce au projet « Toulouse Euro SudOuest ». 

� Le sud-est de l’agglomération qui bénéficie d’un dynamisme important grâce aux 

projets d’aménagement sur le secteur de Montaudran avec « Toulouse Aerospace » et 

sur le secteur de Labège avec « Enova Labège Toulouse » 

 

Enfin, la desserte du cœur de la grande agglomération toulousaine est primordiale car elle concentre un 

nombre d’équipements et de services important.  

◙ Répondre de manière efficace et capacitaire aux nouveaux besoins de déplacements 

Afin de pouvoir répondre au besoin en déplacements futurs et favoriser l’accueil de nouveaux habitants 

et emplois sur la grande agglomération toulousaine, le choix d’une solution de transport en commun 

efficace et capacitaire est nécessaire. L’objectif de la 3ème ligne de l’opération Toulouse Aerospace 

Express est de pouvoir transporter environ 200 000 voyageurs par jour. 

Pour cela, l’opération s’articule avec les projets de développement du territoire et l’accueil de 

nouveaux habitants dans le cœur d’agglomération.

 

 

 

◙ Mailler le réseau de transport en commun 

Toulouse Aerospace Express participera pleinement à la structuration d’un réseau de transport en 

commun connecté afin de faciliter d’une part, les déplacements transversaux et d’autre part, de 

favoriser les déplacements convergeant vers le cœur de la grande agglomération toulousaine. 

En effet, l’opération présentera : 

� des connexions avec le réseau ferroviaire pour mieux desservir les villes moyennes et 

les différents bassins de mobilité, 

� des correspondances avec les lignes du réseau de transport en commun existantes et à 

venir (lignes A et B, tram, Linéo, Ceinture Sud, bus....), 

� une amélioration de la desserte de la gare Matabiau et de l’aéroport Toulouse-Blagnac 

qui constituent les deux portes d’entrée de la grande agglomération toulousaine, 

� des possibilités de rabattement en voiture, à vélo ou à pied, depuis les territoires les 

moins bien desservis en transport en commun.  

 

Dans le cadre du présent dossier de mise en compatibilité, l’analyse a pris en compte les emprises 

définitives (emprises des ouvrages : tracé aérien et stations, et des acquisitions) ainsi que les emprises 

temporaires (que ce soit les AOT ou les acquisitions). 
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Tracé de la ligne 
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2.2 Description du projet 

2.2.1 La 3
ème

 ligne de métro (Toulouse Aerospace Express) 

2.2.1.1 Introduction 

Le tracé tel que retenu pour l’opération Toulouse Aerospace Express et approuvé par délibération du 

Comité Syndical de SMTC –Tisséo Collectivité le 11 juillet 2018, est le résultat d’une démarche engagée 

depuis 2016 et visant à concilier les enjeux environnementaux, les contraintes urbaines rencontrées et 

les exigences techniques relatives à ce type d’infrastructure. Il prend également en compte les retours 

du Conseil Scientifique, ainsi que les résultats de la concertation et plus généralement les temps 

d’échanges avec le public et les administrations.  

Le tracé de la 3ème ligne de métro reliera Colomiers gare à Labège La Cadène, en passant par le Nord 

de la commune de Toulouse, et en desservant 21 stations. 

Elle offrira des correspondances avec notamment : 

� la ligne T1 de tramway au niveau de la future station « Jean Maga », et la Liaison Aéroport 

Express (LAE), 

�  la ligne B du métro au niveau des stations de « La Vache », de « François Verdier », et de « l’INP 

» dans le cadre de sa prolongation, 

� la ligne A au niveau de Marengo, 

� un grand nombre de lignes du réseau de bus, 

� le réseau SNCF au niveau de Colomiers Gare, la Vache (nouvelle gare aménagée dans le cadre 

des Aménagements Ferroviaires du Nord de Toulouse réalisés pour accueillir la future LGV), 

Marengo, Montaudran et Labège La Cadenne, 

� l’aéroport de Toulouse –Blagnac avec la nouvelle Ligne Aéroport Express, 

� la future «Ceinture sud»,  

� et le réseau de pistes cyclables. 

 

 Metro Ligne A Métro ligne B TRAM SNCF 

Colomiers Gare     

Jean Maga     

La Vache     

 Metro Ligne A Métro ligne B TRAM SNCF 

Marengo     

François Verdier     

Montaudran     

INP     

La Cadène     

Stations TAE permettant la correspondance avec les autres modes de transport en commun 

 

Les stations Colomiers Gare, Sept Deniers, La Vache et Labège La Cadène offriront de plus, chacune, un 

parking relais. 

L’opération s’attache à favoriser les modes de déplacements doux en rattachant les stations aux pistes 

cyclables. Afin de faciliter le report modal, celles-ci disposeront d’abris sécurisés ou de stationnement 

simple type arceaux. Il convient également d’indiquer que toutes les stations respecteront les normes 

d’accès pour les personnes à mobilité réduite (PMR). 

Ce seront au total 1500 places de stationnement vélo, dont 800 en accès réglementé (hors Marengo), 

et près de 3000 places de stationnement voitures qui seront créées. 

 

Le prévisionnel de fréquentation de la 3ème ligne de métro est, à ce stade des études, estimé à 170 000 

–195 000 voyageurs / jours. 
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Schéma de principe du tracé TAE, avec distinction des sections en aérien ou souterrain 
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2.2.1.2 Son tracé 

La 3ème ligne de métro sera souterraine sur environ 70% de sa longueur comme le montre la figure ci- 

contre. Le tracé présentera en effet, selon les sections, une insertion en aérien ou en souterrain. Le 

passage en souterrain, impliquant des travaux plus lourds et plus couteux est retenu pour les secteurs 

densément urbanisés afin de limiter l’impact foncier de l’ouvrage. Entre les sections souterraines et les 

sections aériennes sont rencontrées des « zones de transition », qui selon les dispositions constructives 

correspondent à une insertion au sol, en tranchées ouvertes ou en tranchées couvertes. 

 

Le parcours s’inscrit ainsi en souterrain, pour un linéaire total d’environ 22,2 km, de la station 

Colomiers gare jusqu’à Montaudran Piste des Géants. 

 

Une section aérienne (ou de surface) est identifiée, pour un linéaire total d’environ 5 km, de la station 

Montaudran Piste des géants jusqu’au terminus sud-est de la ligne à La Cadène Gare. 

L’insertion en aérien peut s’effectuer soit au niveau du sol, soit en viaduc (il s’agit alors d’un ouvrage 

surélevé par rapport au sol). 

 

 

Les schémas ci-dessous illustrent les principes d’insertion du métro : 
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Sur la commune de Toulouse : 

� De Airbus Colomiers à Airbus Saint Martin : Le tracé est souterrain. La station Airbus Saint-

Martin est aérienne et implantée au niveau du parking d’Airbus. La passerelle piétonne 

n’est pas affectée par l’opération. 

� De Airbus Saint Martin à Jean Maga (Blagnac) : Le tracé, qui franchit l’A621, est en 

souterrain. 

�  De Jean Maga (Blagnac) à 7 Deniers – Stade Toulousain : De Jean Maga à 7 Deniers – 

Stade Toulousain, le tracé, relativement droit, est souterrain et passe notamment sous le 

Touch et la Garonne à grande profondeur. Le lit des cours d’eau ne sont donc pas affectés 

par l’opération, la ligne passant environ 10 m dessous (côte Z rail de – 20 m environ). La 

station Jean Maga est localisée au nœud formé par la rocade Arc-en-ciel et l’avenue des 

Arènes romaines. Depuis la station des Sept Deniers – Stade Toulousain, une bifurcation 

permet de rejoindre le dépôt, appelé site de maintenance et de remisage. La station des 

Sept Deniers – Stade Toulousain est localisée sur le site accueillant les installations 

sportives d’Airbus (le TOAC). 

� De 7 Deniers – Stade Toulousain à Boulevard de Suisse : Le tracé reste souterrain et direct 

entre ces 2 stations à une profondeur moyenne d’environ 10 – 12 m (côte Z rail de – 20 

m), en passant sous l’A620 et le Canal Latéral à la Garonne. Le lit du Canal latéral n’est pas 

affecté par le passage de la 3ème ligne de métro. 

� De Boulevard de Suisse à Fondeyre : de Boulevard de Suisse, le tracé remonte vers le nord, 

toujours en souterrain et à une profondeur moyenne d’environ 22m (côte Z rail), en 

passant sous des quartiers globalement résidentiels, et rejoint la station Fondeyre en 

passant à l’ouest du lycée Roland Garros. 

� De Fondeyre à la Vache Gare : Depuis Fondeyre, le tracé reste en souterrain jusqu’aux 

environs de l’usine PSA où la ligne remonte en tranchée couverte jusqu’à une profondeur 

d’environ 7m, pour rejoindre la station semi-enterrée de La Vache gare. La station sera 

positionnée au niveau du parc relai existant de la station La Vache de la ligne B, à 

proximité de la Route de Launaguet et de la voie ferrée. 

� De la Vache gare à Toulouse Lautrec : Depuis La Vache, le tracé reste en tranchée couverte 

à une profondeur d’environ 7m afin de passer au-dessus de la ligne B qui s’établit à 

environ 22m de profondeur. Puis il plonge en souterrain au nord du centre de formation 

SNCF pour atteindre une profondeur d’environ 19-20m (côte Z rail), jusqu’à la station 

enterrée Toulouse-Lautrec. 

� De Toulouse Lautrec à Raynal : De Toulouse Lautrec – Borderouge Sud à Raynal, le tracé 

s’inscrit à l’ouest des infrastructures ferroviaires, en souterrain, à une profondeur 

moyenne d’environ 20m (côte Z rail). La position de la station Raynal est guidée par 

l’objectif de desservir le projet urbain de TESO (Toulouse EuroSudOuest), tout en limitant 

l’impact sur le bâti. Cette station est prévue à proximité des ateliers municipaux, qui 

seront déplacés dans le cadre du projet TESO en vue d’y aménager des logements et un 

groupe scolaire. 

� De Raynal à Bonnefoy : Le tracé s’inscrit en « S » à une profondeur moyenne d’environ 

21m (côte Z rail). Il passe à côté des ateliers municipaux (quartier du Raisin) puis sous le 

site industriel SNCF de Raynal pour rejoindre la station enterrée de Bonnefoy se situant 

rue du Faubourg Bonnefoy à l’ouest du collège Saint Louis. 

� De Marengo à François Verdier : De Marengo à François Verdier, le tracé reste en 

souterrain. Il traverse les infrastructures ferroviaires au sud du Bâtiment voyageur 

historique de la gare Matabiau. Il croise la ligne A à l’approche du pont Riquet à environ 

10m en-dessous de celle-ci : la ligne A est à cet endroit enterrée à une profondeur 

d’environ 15 m, alors que la 3ème ligne passera quant à elle à une profondeur d’environ 

33 m (côte Z rail). Puis la 3ème ligne traverse, toujours en souterrain et à grande 

profondeur, le boulevard Pierre Sémard, le Canal du Midi, les allées Jean Jaurès.  

Dans ce secteur très contraint, la station François Verdier est compacte. Elle est située 

sous le Monument des Combattants de la Haute-Garonne ce qui permet de préserver les 

alignements d’arbres sur les allées de François Verdier. Son positionnement permet une 

bonne connexion avec la ligne B. 

� De François Verdier à Jean Rieux : De François Verdier, le tracé, toujours souterrain (entre 

environ 19 et 22m de profondeur en côte Z rail), se dirige vers le sud pour ensuite 

bifurquer en courbe vers l’est au niveau du Grand Rond. Il traverse à nouveau le Canal du 

Midi, puis les voies ferrées et reste en ligne droite jusqu’à la station enterrée Jean Rieux. 

� De Jean rieux à Cité de l’espace : Depuis Jean Rieux, le tracé s’inscrit en souterrain au 

travers du quartier de la Côte Pavée et de Limayrac, passe à proximité de l’ensemble 

scolaire Saint Joseph – La Salle pour rejoindre la station souterraine de la Côte Pavée en 

début de l’allée de Limayrac. 

� De la côte pavée à l’Ormeau : De la Côte Pavée, le tracé réalise une courbe sous le bois de 

Limayrac pour se diriger vers le sud en direction de la station Ormeau, en traversant le 

quartier de la Terrasse. Le tracé s’inscrit toujours en souterrain. 

� De L’Ormeau à Montaudran Piste des Géants : Depuis Ormeau, la ligne se dirige vers le 

sud, toujours en souterrain, et passe sous la voie ferrée. Au-delà de Montaudran Piste des 

Géants, le tracé remonte en tranchée couverte. 
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� De Montaudran Piste des Géants à Montaudran Innovation Campus Airbus Defence & 

Space : La ligne quitte la station Montaudran en tranchée couverte puis en tranchée 

ouverte en longeant l’ancienne piste Saint Exupéry. Pour mémoire, ce quartier est en 

cours de développement avec le projet Toulouse Montaudran Aérospace. La ligne s’inscrit 

à cet endroit à relativement faible profondeur (6 à 7 m). Elle se poursuit ensuite en viaduc, 

au-dessus de l’avenue Didier Daurat, pour rejoindre la station aérienne de Montaudran 

Innovation Campus – Airbus Defence & Space. 

� De Montaudran Innovation Campus à Institut National Polytechnique de Toulouse 

(Labège) : Sur cette section la ligne reste en viaduc. Elle passe au-dessus de la rocade (en 

amont de sa bifurcation de l’A61 vers l’A620) ainsi que de l’Hers Mort. Le tracé du viaduc 

longe ensuite l’Hers Mort, sur 1,4 km linéaire. La 3ème ligne traverse ensuite le bassin de 

l’Institut National Polytechnique de Toulouse, réalise une courbe en « S » pour rejoindre la 

station INP (Institut national polytechnique de Toulouse) sur le parking du Centre 

Commercial Labège 2. Au niveau de la station Institut National Polytechnique de Toulouse 

s’établira la connexion avec le prolongement de la ligne B.  

 

Sur la commune de Colomiers : 

� Le tracé s’inscrit en ligne droite et en souterrain sous des quartiers résidentiels à une 

profondeur de 10 m environ (côte Z rail à – 20 m) par rapport au terrain naturel, de la 

station Colomiers gare jusqu’à la station Airbus Colomiers - Ramassiers. 

� A noter que le tracé se prolonge en arrière-gare de la station Colomiers Gare afin de 

permettre le retournement des trains. 

 

Sur la commune de Blagnac : 

Sur la commune de Blagnac, le tracé est d’abord aérien en viaduc depuis la Station Airbus Saint 

Martin, puis s’inscrit au sol en contournant les pistes de l’aéroport Toulouse-Blagnac par le sud. 

Ensuite il s’enfonce - d’abord en tranchée ouverte, puis en tranchée couverte et enfin en 

souterrain - à l’est des bâtiments de l’aéroport jusqu’à la station enterrée Jean Maga. Le tracé 

franchit ainsi l’A621 en souterrain. 

 

Section LAE : 

La ligne Aéroport Express s’inscrit au niveau du terrain naturel depuis la station Jean Maga en 

reprenant le tracé de la ligne de Tramway T2 jusqu’à l’aéroport. En plus du terminus Jean Maga, 

elle dessert trois stations sur son parcours : la station Nadot, Daurat et Aéroport. 
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2.2.1.3 Les stations 

Selon le parcours du métro, les stations pourront, de même, être de type souterrain ou aérien. Trois 

types de stations sont ainsi prévus : 

� Les stations de type souterraine (ou enterrée), 

� Les stations de type semie-enterrée, 

� Les stations de type aérienne. 

Quand celles-ci sont aériennes, le bâtiment d’accueil du public et d’accès aux quais sera visible, lorsque 

celles-ci sont enterrées seule l’émergence (sortie d’escalier ou d’ascenseur) est en général visible. 

Les ménagements et l’organisation autour des stations feront l’objet de concertations avec les 

habitants du quartier. 

Ces stations présentent globalement des caractéristiques géométriques équivalentes, soit 21 m de 

large pour 50/51 m de longueur environ. Trois stations présentent néanmoins des caractéristiques 

particulières en raison des correspondances qu’elles doivent assurer et notamment avec le métro. 

Les figures ci-après illustrent les principes les trois types de station : 

◙ Les stations souterraines C’est le type de station le plus courant avec 15 stations de ce type.  

Leur profondeur variera en fonction de la profondeur du tunnel à cet endroit et elles correspondront 3 

niveaux de sous-sol. Le niveau -1 comportera les locaux techniques et sera de ce fait non accessible au 

public. Le niveau -2 sera dédié à la salle des billets et le niveau -3 aux quais. 

 

Schéma de principe des stations souterraines en coupe transversale 

 

Schéma de principe des stations de type A1 en coupe 3D 

◙ Les stations mixtes ou semi-enterrées  

Les stations semi-enterrées comprennent un niveau en sous-sol dédié aux quais, le bâtiment voyageur 

est lui implanté en surface au niveau de la voirie. Seule la station La Vache gare sera de ce type. 

 

Schéma de principe des stations semi-enterrées en coupe transversale 
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Schéma de principe des stations semi-enterrées en coupe 3D 

◙ Les stations aériennes 

Les stations aériennes comportent un niveau d’accès au niveau voirie et un niveau de quai. L’accès au 

niveau quai traverse une mezzanine de distribution. Six stations sont de ce type. 

 

Schéma de principe des stations aérienne en coupe transversale 

 

 

Schéma de principe des stations de type A1 en coupe 3D 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sur la commune de Toulouse en dehors des stations Airbus Saint Martin et Montaudran Innovation 

Campus Airbus Defence & Space qui seront des stations aériennes, toutes les stations desservies sur la 

commune seront des stations souterraines. 

Sur la commune de Colomiers, la station de métro Colomiers gare prévue sera une station souterraine. 

Sur la commune de Blagnac : 

- la station de métro Jean Maga sera une station souterraine ; 

- les stations situées sur la section LAE seront aériennes. 
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2.2.1.4 Les pôles d’échange multimodaux 

Comme nous l’avons vu précédemment, le projet s’accompagne de l’aménagement de 7 pôles 

d’échange multimodaux (PEM), dont 4 comprendront des parcs relais : 

� Colomiers Gare (train, P+R de 1000 places, gare bus) 

� Sept Deniers – Stade Toulousain* (P+R de 300 places, gare bus) 

� La Vache Gare (train, P+R de 500 places, gare bus) 

� Toulouse-Lautrec (gare bus) 

� Côte Pavée –Cité de l’Espace (gare bus) 

� Montaudran Piste des Géants (train) 

� Labège La Cadène Gare (train, P+R de 1000 places, gare bus) 

Il est important de rappeler que le pôle d’échange multimodal de Marengo Matabiau sera aménagé 

dans le cadre du projet Toulouse EuroSudOuest, la future station de métro venant simplement s’insérer 

dans ce nouveau quartier. 

La localisation et le nombre de P+R (Parc Relai) ont été étudiée de façon à les positionner aux endroits 

stratégiques visant à permettre le report modal des voitures particulières en provenance des secteurs 

périphérique sur le métro. Toutefois, la création de P+R en accompagnement du projet de métro 

représente une opportunité qu’il convient de saisir avec précaution. La localisation de ces équipements 

doit tenir compte des enjeux d’accessibilité mais également éviter les impacts négatifs liés à ce type 

d’équipement (congestion, bruit, étalement urbain...) et l’utilisation de ces équipements par des 

usagers autres que pour ceux pour lesquels ils ont été construits (stationnement «ventouse»). 

Leur dimensionnement et leur nombre relèvent donc du compromis. 

Au-delà de ces pôles d’échange multimodaux, les autres stations seront connectées au réseau de pistes 

cyclables et au réseau de bus. C’est pourquoi toutes les stations de la 3ème ligne de métro seront 

équipées de dispositifs de stationnement de vélo. Les schémas en page ci-après montrent les principes 

d’aménagement prévu au droit des PEM. 

 

 

 

Coupe schématique Colomiers gare 

 

Coupe schématique Jean Maga 

Sur la commune de Toulouse, 5 PEM sont donc prévus dans le cadre de l’opération TAE (en gras dans le 

listing ci-dessus). 

Sur la commune de Colomiers, un PEM localisé en gare de Colomiers est prévu dans le cadre de 

l’opération TAE. 

Sur la commune de Blagnac, aucun PEM n’est prévu dans le cadre de l’opération TAE 
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Coupe schématique La Vache 

 

Coupe schématique Marengo Matabiau 

 

Coupe schématique François Verdier 

 

Coupe schématique Montaudran Piste des Géants 
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Coupe schématique Labège La Cadène 

 

Le plan ci-après présente les fonctionnalités prévues au droit de chacune des stations. 
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Les stations et les fonctionnalités associées 
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2.2.2 La Liaison Aéroport Express (LAE) 

Partie intégrante de l’opération TAE, la LAE permettra, en reprenant le tracé actuel de la ligne T2 de 

tramway, la correspondance entre la 3ème ligne de métro et l’aéroport Toulouse-Blagnac, depuis la 

future station Jean Maga.  

Les infrastructures existantes seront réutilisées. Elles seront optimisées et adaptées afin d’offrir un 

niveau de service plus performant, tant en termes de fréquence de passage que de rapidité. A ce titre 

un passage en viaduc est notamment prévu au niveau de la rue Dewoitine. 

 

Le tracé de la Ligne Aéroport Express 

Le site Jean Maga sera revu en grande partie pour pouvoir accueillir les émergences de la station 

nouvelle de 3ème ligne de métro, la nouvelle station T1, et le terminus LAE. Le photomontage de 

principe ci-contre permet de visualiser les principes d’aménagement retenu pour cette nouvelle 

station : 

 

Visuel du site de jean Maga intégrant la correspondance avec LAE 

Les prévisions de fréquentation pour la Ligne Aéroport Express sont de 14 000 –17 000 voyageurs / 

jours. 

2.2.3 Le niveau de service proposé 

Les niveaux de service proposés en matière de desserte pour l’opération Toulouse Aerospace Express 

seront les suivants : 

� Le métro fonctionnera de 5h du matin (premier départ aux terminus de Colomiers gare et 

Labège La Cadène) à minuit (dernier départ au terminus) ; le weekend le service est étendu 

jusqu’à 3 h du matin. 

� La vitesse commerciale de la 3ème ligne sera d’environ 40 km/h et celle de la ligne Aéroport 

Express de 20 Km/h ; 

� La fréquence de passage de la 3ème ligne de métro sera renforcée en heures de pointe sur la 

section centre. La fréquence en sera ainsi de°: 

� 6 minutes de 7 h à 22 h et de 7m30s avant 7h et après 22 h; 

� Renfort heures de pointe : 3 minutes sur le tronçon Jean Maga –Montaudran 

Gare de 7h à 9h30 et de 16 h à 19h30 (sauf samedi, dimanche et vacances d’été) ; 

� La ligne Aéroport Express offrira une fréquence de passage tous les 5 min (contre 9 à 10 minutes 

pour la ligne T2 aujourd’hui) calée sur la plage horaire de la 3ème ligne. 

(Note : Les fréquences indiquées ne sont toutefois pas définitives et pourront évoluer avec le choix du 

matériel roulant ou un besoin d’adaptation du niveau de service). 
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L’opération permettra de diminuer et de fiabiliser les temps de parcours des usagers des transports en 

commun. A titre indicatif sont donnés ci-dessous quelques sélections de temps de parcours :  

� entre Jean Maga et l’aéroport : 6 min 

� entre Marengo et l’aéroport : 24 min 

� entre Labège Enova et Marengo Matabiau : 17 min 

� entre Colomiers Gare et La Cadène : 37 min 

� entre Jean Maga et Montaudran Gare : 22 min 

 

Pour comparaison les temps de parcours entre aujourd’hui et demain sont les suivants : 

 

2.2.4 Le site de maintenance et de remisage (ou dépôt) 

Le métro de la ligne TAE sera un métro automatique sans conducteur, avec un système de commande 

centralisée. Situé au niveau du site de maintenance et de remisage (SMR), le poste de commande 

centralisée (PCC) permettra la supervision de l’ensemble de la ligne, notamment : 

� La localisation des trains ; 

� L’arrêt en station et le départ de la station ; 

� Le contrôle d’ouverture et de fermeture des portes du train ; 

� Le contrôle du recul du train ; 

� Les opérations de sortie et de retours aux ateliers ; 

� Le diagnostic des alarmes et la transmission des alarmes au centre de contrôle. 

Le Site de Maintenance et de Remisage, qui assurera les fonctions de dépôt et de garage pour les 

futures rames de la 3ème ligne de métro, sera accessible depuis une bifurcation au niveau de la station 

des Sept Deniers. Celui-ci sera implanté sur un site appartenant à Toulouse Métropole, à proximité de 

la station d’épuration de Ginestous. 

Cette implantation nécessitera un réaménagement des installations existantes. Celles-ci seront 

néanmoins maintenues mais recomposées autour du site. 

 

Localisation du site de maintenance et de remisage 

 

Le site de maintenance et de remisage sera composé des ensembles fonctionnels suivants : 

� Un bâtiment de maintenance des trains et d’exploitation de la ligne ; 

� Un bâtiment de remisage et de nettoyage des trains comprenant un espace de garage et un 

espace dédié au nettoyage de la carrosserie des trains ; 

� Une base de maintenance des infrastructures et des équipements fixes ; 

� Des voies de manœuvre composées d’un ensemble de réseaux de rails pour le cheminement des 

rames ; 

� Un poste de sécurité assurant la gestion de la sécurité et le filtrage à l’entrée du site ; 
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Vue 3D du Site de Maintenance et de remisage 

 

Photographie du garage atelier de la ligne B à Borderouge 

 

2.2.5 Phasage de l’opération 

Le planning prévisionnel relatif aux démarches et procédures à venir jusqu’à la mise en service de 

l’opération est le suivant :  

◙ Courant2019 :  

� Poursuite des études d’avant-projet et choix du montage opérationnel  

� Enquête publique en vue de la déclaration d’utilité publique du projet  

◙ Courant 2020 :  

� Conduite des procédures d’expropriation suite à la Déclaration d’Utilité Publique du 

projet  

� Enquête publique au titre de l’autorisation environnementale  

◙  partir de 2021 :  

� Réalisation des travaux  

� Mise en service prévisionnelle en 2025 
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2.2.6 Articulation de l’opération avec les documents supra communaux 

(SCOT, PDU) 

2.2.6.1 Le Schéma de cohérence territoriale de la Grande agglomération toulousaine 

Le Schéma de cohérence territoriale (SCoT) est un dispositif réglementaire défini et organisé par le code 

de l’urbanisme. Il fixe des objectifs et donne les grandes orientations d’aménagement du territoire 

concerné. Ainsi, il coordonne les différentes politiques publiques en matière d’urbanisme, d’habitat, 

d’activité économique, de mobilité ou encore d’environnement.  

Néanmoins, il ne s’agit pas strictement d’un document d’urbanisme opposable aux tiers. Les dispositions 

en matière d’urbanisme des PLUi-H qui eux doivent être compatibles avec le SCoT. Le SCoT entre par 

ailleurs dans l’analyse de l’articulation de l’opération avec les plans, schémas et programmes. 

Le fuseau d’étude est concerné par le SCoT de la grande agglomération toulousaine dont la première 

révision a été approuvée en date du 27 avril 2017. 

Ce SCoT fait actuellement l’objet d’un nouveau projet de révision (suite à la délibération du 8 janvier 

2018) ; les documents sont cependant en cours d’élaboration et ne sont pas encore disponible. 

Le parti d’aménagement du SCoT de la Grande agglomération toulousaine est décliné autour de trois 

verbes : Maîtriser, Polariser et Relier. Ces trois axes sont repris dans les documents du SCoT et 

notamment dans le Projet d’Aménagement et Développement Durable (PADD) et le Document 

d’Orientation et d’Objectifs (DOO). 

Le PADD définit les orientations générales des politiques d'aménagement, d'équipement, d'urbanisme, 

de paysage, de protection des espaces naturels, agricoles et forestiers, et de préservation ou de remise 

en bon état des continuités écologiques. Il définit ainsi les grandes orientations concernant l'habitat, les 

transports et les déplacements, les réseaux d'énergie, le développement des communications 

numériques, l'équipement commercial, le développement économique et les loisirs, retenues pour 

l'ensemble de l'établissement public de coopération intercommunale ou de la commune. 

Dans le respect des orientations définies par le PADD, le DOO détermine les orientations générales de 

l'organisation de l'espace. Il définit les grands équilibres entre les espaces urbains et à urbaniser et les 

espaces ruraux, naturels, agricoles et forestiers. L’ensemble des dispositions du DOO s’applique, dans 

un rapport de compatibilité, et non de conformité, aux documents d’urbanisme de rang inférieur. 

Ainsi, la présente analyse portera plus spécifiquement sur le Documents d’Orientions et d’Objectifs, 

en tant que déclinaison du PADD. 

 

 

Au sein du DOO, une distinction est apportée entre d’une part les éléments structurants du projet, les 

prescriptions (P), et d’autre part les éléments d’accompagnement du projet, renvoyant à des modes 

opératoires impliquant souvent plusieurs collectivités ou partenaires de l’aménagement, les 

recommandations (R). 

2.2.6.2 Plan de Déplacement Urbain et projet mobilités 2020-2025-2030 

Un plan de déplacement urbain (PDU) est un outil de planification et de programmation de la mobilité à 

l’échelle d’une agglomération : il définit l’organisation du transport des personnes, des marchandises, la 

circulation et le stationnement. 

Le SMTC s’est doté en 2001 de son premier PDU permettant la réalisation du réseau métro, de la 

première ligne de tramway et des premiers bus en site propre. Le deuxième PDU a été approuvé en 

2012 et a permis d’étendre le réseau tramway et le réseau de bus en site propre. Le PDU actuel, appelé 

Projet mobilités 2020.2025.2030 a été approuvé en 2017. 

Ce projet vise à répondre à la croissance démographique et économique de la grande agglomération 

toulousaine et cible trois objectifs : 

� La construction d’un réseau de transport en commun urbain structurant et capacitaire, en 

articulation avec le réseau ferroviaire ; 

� L’amélioration de la desserte et de l’accessibilité aux zones économiques et d’emplois ; 

� L’organisation d’une mobilité durable sur les territoires, en cohérence avec la planification 

prévisionnelle horizon 2030 du SCoT de la grande agglomération toulousaine. 

Dans ce cadre, le Projet Mobilités 2020.2025.2030 prévoit : 

� La troisième ligne de métro, qui reliera les principales zones d’activités économiques et 

permettra 4 nouveaux pôles d’échanges intermodaux avec le réseau ferroviaire ; 

� L’organisation du réseau Linéo et bus autour et en connexion au réseau métro ; 

� Le déploiement de schémas directeurs cyclables et piétons favorisant l’usage de ces modes et 

leur rabattement vers les pôles d’échanges ; 

� -L’incitation à développer les plans de mobilité entreprises dans les zones économiques 

desservis par le réseau structurant et capacitaire Tisséo, dont le corridor de la troisième ligne de 

métro mais aussi ceux de la liaison aéroport express et de la connexion ligne B; 

�  La mise en œuvre de pactes urbains pour renforcer la cohérence urbanisme mobilité dans les 

corridors desservis par le réseau structurant et capacitaire ; 

� Une politique globale de stationnement en cohérence avec les densités urbaines et l’offre de 

transport dans les territoires ; 

� Le développement des parcs relais en amont des zones de congestion. 

L’opération de TAE traduit donc l’objectif du Projet Mobilités 2020.2025.2030. 
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2.2.6.2.1 Maîtriser  

La compatibilité avec les prescriptions et recommandations de la partie « Maîtriser », applicables au projet, est analysée dans le tableau ci-dessous.  

Prescription (P) et Recommandations (R) Comptabilité / apport du projet de réalisation des lignes TAE et CLB 

Révéler en préalable les territoires naturels et agricoles stratégiques 

R1 
Les impacts cumulés éventuels de projets d’aménagement sur les espaces agricoles sont évalués et des mesures de compensation 

adaptées sont définies. 

Les impacts cumulés avec d’autres projets ont été évalués au livre 3 pièce F 

chapitre F.6. 

P4 
Pour les espaces agricoles protégés, la vocation agricole est strictement maintenue. Toute urbanisation y est interdite, sauf 

constructions et installations nécessaires à l’activité agricole et exceptions prévues à la P96* ou autorisations liées à la P25*. 

P5 
Au sein des espaces naturels, aucune nouvelle urbanisation n’est autorisée en dehors des territoires identifiés à la P48*, sauf 

exceptions prévues à la P96* ou autorisation liée à la P25*. 

P7 

Au sein des espaces naturels protégés, toute urbanisation est interdite, sauf exceptions prévues à la P96* ou autorisation liée à la 

P25*. 

En complément, les surfaces en eau(2), avérées et potentielles, sont à protéger de par leur valeur écologique reconnue. 

Le projet des lignes TAE et CLB constitue un équipement / construction / 

aménagement d’intérêt collectif (au sens de la P96 du DOO). C’est l’objet du 

présent dossier de demande de déclaration d’utilité publique. 

En outre, le projet est en majorité souterrain ou aérien limitant ainsi son impact 

sur l’occupation du sol. 

La carte de localisation du projet par apport aux espaces agricoles et naturels 

protégés est présentée en page suivante.  

P9 

Les documents d’urbanisme (POS/PLU/i), et les opérations d’aménagement veillent à la préservation des fonctions naturelles et 

écologiques des continuités écologiques identifiées et en précisent le tracé, tout particulièrement sur les continuités écologiques 

à restaurer et à reconquérir.  

Les impacts sur le milieu naturel ont été évalués au  livre 3 pièce F chapitre F.5.4 

Révéler les espaces « ouverts » à travers le maillage vert et bleu de la Grande agglomération toulousaine 

P14 

Tout projet d’urbanisme ou d’aménagement protège et intègre les ensembles architecturaux de valeur patrimoniale reconnue 

(sites classés, sites inscrits, ou autres dispositifs de protection patrimoniale spécifiques), ainsi que les abords des monuments 

classés ou inscrits. Ils concilient cette protection avec, le cas échéant, une appropriation pour de nouveaux usages. 

Les impacts et les mesures concernant le patrimoine sont décrits au  livre 3 pièce F 

chapitre F.5.2. L’architecte des bâtiments de France sera consulté, il déterminera 

la nécessité d’intégrer des mesures d’intégration particulières. 

P18 

Au sein des espaces verts artificialisés, toute urbanisation est interdite, sauf : 

– Exceptions prévues à la P96* ou autorisation liée à la P25* ; 

– Au sein des territoires identifiés à la P48* ; 

– Au sein des zones à urbaniser aux POS/PLU avant le 1er janvier 2010 et des zones urbaines, dont le potentiel non bâti était 

inférieur à 3 hectares. 

Le projet des lignes TAE et CLB constitue un équipement / construction / 

aménagement d’intérêt collectif (au sens de la P96 du DOO). C’est l’objet du 

présent dossier de demande de déclaration d’utilité publique. 

En outre, le projet et en majorité souterrain ou aérien limitant ainsi son impact sur 

l’occupation du sol. 

La carte de localisation du projet par apport aux espaces agricoles et naturels 

protégés est présentée en page suivante. 

P20 

La continuité du maillage vert et bleu est assurée sur l’ensemble du territoire, ainsi que son accessibilité facilitée pour l’ensemble 

de la population. Ainsi : 

– Aucune interruption par une opération d’urbanisme ou d’aménagement n’est autorisée sans rétablissement de la 

continuité écologique (des compensations des impacts peuvent être proposées par ailleurs) ; 

– Des passages sont préservés entre les fronts d’urbanisation, afin de permettre la continuité du maillage vert et bleu et 

d’assurer la multifonctionnalité (échanges faunistiques et floristiques, cheminement des habitants) ; 

– Les documents d’urbanisme (POS/PLU/i) traduisent les prescriptions relatives aux continuités, et précisent les 

prolongements et ramifications des liaisons vertes de niveau communal. 

Les impacts sur le milieu naturel ont été évalués ; ils sont présentés ainsi que les 

mesures associées au  livre 3 pièce F chapitre F.5.4. 
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Préserver les ressources 

P28 En vue d’établir une véritable alternative à l’automobile, les transports collectifs et les modes actifs doivent être 

développés sur le territoire, leur continuité assurée et leur efficacité améliorée ; ils doivent par ailleurs structurer 

l’urbanisation (cf. Polariser et Relier). 

Le projet est un projet de transport en commun incluant l’opération Toulouse 

Aerospace Express et l’opération Connexion Ligne B. 

Préserver et améliorer la santé publique 

R33 

Dans la perspective d’une sensibilité plus forte des territoires aux impacts du changement climatique, maintenir et 

restaurer les zones d’expansion des crues et les espaces de mobilité des cours d’eau, afin de prévenir les risques 

aggravés d’inondation, de favoriser le ralentissement dynamique à l’échelle d’entités hydrographiques cohérentes, et 

de faciliter l’infiltration et la rétention des eaux afin de limiter les risques 

Les modélisations hydrauliques effectuées dans le cadre du projet montrent que 

celui-ci n’aura pas d’impact significatif sur les zones d’expansion des crues. 

R35 

Les documents d’urbanisme et les projets d’aménagement prennent en compte, quelle que soit leur nature, les 

contraintes liées aux risques technologiques, reconnues au travers de PPR Technologiques (risques industriels, 

itinéraires de transport de matières dangereuses, rupture de barrage), approuvés ou en cours. 

Le projet a pris en compte les contraintes liées aux risques technologiques (cf.  

livre 3 pièce F chapitre F.5.6).  

P36 
Les impacts cumulés éventuels de projets d’aménagement en matière d’inondation sont évalués et des mesures de 

compensation adaptées sont définies, à l’échelle des bassins versants. 

Les impacts cumulés du projet avec d’autres projets ont été évalués au livre 3 

pièce F chapitre F.6. 

R39 
Une attention particulière est portée aux risques générés par la concentration d’entreprises à risque non majeur, mais 

dont les effets cumulés peuvent présenter un risque global significatif (risques industriels). 

Le projet a pris en compte les contraintes liées au risques industriels (cf. livre 3 

pièce F chapitre F.5.6). 

P43 Sont prioritaires les démarches urbaines de densification contribuant à l’amélioration de la qualité de l’air, par : 

– Une limitation du nombre et de la distance des déplacements par des modes polluants et consommateurs 

d’énergie ; 

– Un renforcement du lien entre transports collectifs et urbanisation ; 

– L’organisation de déplacements de proximité en modes actifs. 

Le projet est un projet de transport en commun, il aura un impact positif sur la 

pollution et la consommation d’énergie liées aux déplacements à l’échelle de la 

Grande agglomération Toulousaine. 

 

Informations complémentaires 

*P25 L’implantation et/ou l’extension de sites d’extraction et de stockage de matériaux sont autorisées suivant les modalités définies dans le Schéma Départemental des Carrières. Non concerné 

*P48 Les extensions urbaines […] Non directement concerné 

P95 Les équipements sont accueillis au sein des espaces urbanisés et sous pixels mixtes ou économiques, quelle que soit leur nature. 

*P96 

Aux conditions suivantes, une dérogation à la P95 peut être envisagée : 

– Au sein des zones à urbaniser et des zones urbaines visant à accueillir des équipements, constructions ou aménagements de services publics ou d’intérêt collectif 

inscrites aux POS/PLU avant le 1er janvier 2010. 

– Sous réserve que le document d’urbanisme (POS/PLU/i) justifie qu’ils soient disjoints de l’urbanisation existante pour : 

- Les constructions légères, ou à vocation récréative, compatibles avec le caractère agricole ou naturel des terrains, si elles ne portent pas atteinte au maintien et à 

la sauvegarde de ces espaces et paysages ; 

- Les équipements, constructions ou aménagements visant à la mise en valeur des ressources naturelles, 

- Hors espaces protégés, les équipements, constructions ou aménagements de services publics ou d’intérêt collectif, de tourisme, sports ou loisirs ; 

- Hors espaces naturels protégés, les équipements, constructions ou aménagements compatibles avec le caractère agricole des terrains. 

Le projet des lignes TAE et CLB 

constitue un équipement / 

construction / aménagement 

d’intérêt collectif (au sens de la P96 

du DOO). C’est l’objet du présent 

dossier de demande de déclaration 

d’utilité publique. 

D’autre part, une procédure de mise 

en compatibilité des PLU est prévue 

dans le cadre de la demande de DUP. 



 Pièce H – MECDU PLUI-H Toulouse Métropole 

 

    

28 

 

2.2.6.2.2 Polariser 

La compatibilité avec les prescriptions et recommandations de la partie « Polariser », applicables au projet, est analysée dans le tableau ci-dessous.  

Prescription (P) et Recommandations (R) Comptabilité / apport du projet de réalisation des lignes TAE et CLB 

L’implantation des équipements 

P94 
Les ouvrages techniques nécessaires au fonctionnement des services publics ou d’intérêt collectif peuvent être autorisés sur 

l’ensemble du territoire. 

Le projet des lignes TAE et CLB constitue un équipement / construction / 

aménagement d’intérêt collectif (au sens de la P96 du DOO). C’est l’objet du 

présent dossier de demande de déclaration d’utilité publique. 

2.2.6.2.3 Relier 

La compatibilité avec les prescription et recommandations de la partie « Relier », applicables au projet, est analysée dans le tableau ci-dessous. 

Prescription (P) et Recommandations (R) Comptabilité / apport du projet de réalisation des lignes TAE et CLB 

Pour un système de déplacement durable 

P97 
Réaménager et requalifier le pôle d’échanges de Matabiau au regard du trafic attendu avec le développement des réseaux LGV 

et TER. Renforcer son accessibilité tous modes. 

Le projet prévoit la desserte de la gare Matabiau (station Marengo Matabiau de la 

3ème ligne), ce qui contribuera à renforcer son accessibilité.  

P100 

Renforcer et améliorer les liaisons de transport en commun afin de: 

– Relier les grands sites économiques métropolitains existants ou en devenir, notamment au sein des portes 
métropolitaines ; 

– Connecter ces sites à Matabiau et à l’aéroport ; 

Améliorer les liaisons entre bassins de mobilité. 

Un des objectifs du projet est de relier les grands sites économiques métropolitains 

(Labège ENOVA (ex-Innopole), le pôle aéronautique, Toulouse Aerospace sur 

Montaudran, …). Ces sites seront connectés à l’aéroport via LAE et à la gare 

Matabiau par la 3ème ligne de métro.    

Ainsi, les liaisons seront améliorées entres les bassins de mobilité de 

l’agglomération toulousaine. 

P102 

Préserver la possibilité à long terme  (au-delà de 2030) d’une jonction A64-A61 entre les échangeurs du Chapitre et du Palays.  Le tracé de la troisième ligne de métro intercepte l’ER Destination Autoroute A61 

rocade nord et rocade Est Bénéficiaire ETAT en limite Ouest. Cette interception ne 

remet pas en cause la possibilité d’une jonction A64-A61 entre les échangeurs du 

Chapitre et du Palays. Le projet est compatible avec l’ER. 

P103 

Restructurer le réseau bus existant et compléter le réseau de TC structurant […] en veillant à desservir les territoires déjà 

urbanisés autant que les territoires d’extension. Le réseau de TC structurant désigne un niveau de service de haute qualité en 

matière de fréquence, de régularité et de vitesse commerciale. Il recouvre divers systèmes : métro, train, tramway, transport par 

câble. Il comprend aussi des sites propres bus et intègre des lignes de bus à forte capacité et disposant de bonnes performances. 

La fréquence sur ces axes est supérieure au seuil minimum requis pour structurer la Ville intense (120 courses par jour). 

Les exercices de PDU et les études de faisabilité de chaque projet permettent de définir plus précisément le mode et le tracé. 

Les documents d’urbanisme (POS/PLU/i) doivent prendre les mesures nécessaires ou conservatoires à long terme pour réaliser 

les projets inscrits sur la carte jointe. 

Le projet des lignes TAE et CLB desservira des sites déjà urbanisés ainsi que des 

territoires d’extension, notamment les faubourgs Nord.  

Le projet Toulouse Aerospace Express et de Connexion Ligne B constitue des actions 

prévues aux « Projet Mobilités 2020.2025.2030 » (actions 1 et 3) 

R96 

Développer des aires de covoiturage, notamment dans les territoires de développement mesuré, afin de limiter l’usage 

individuel de la voiture. 

Des aires de dépose/reprise/spots de covoiturage sont prévues au niveau des 

stations Colomiers Gare, Sept Deniers – Stade Toulousain, Boulevard de Suisse – 

Ponts Jumeaux, La Vache Nord Toulousain Gare, Marengo Matabiau, Côte Pavée 

Limayrac Cité de l’Espace, l’Ormeau, Montaudran Piste des Géants Gare et Labège 

la Cadène Gare. 
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Schéma de Cohérence Territoriale
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La conception du projet en grande partie souterraine permet d’éviter nombre de sites inscrits, classés… 

Dans les cas particuliers où l’évitement n’est pas possible, l’insertion paysagère et architecturale est 

systématiquement recherchée et la reconstitution ou la compensation des espaces endommagées 

seront recherchées dans la mesure du possible. Si certains espaces verts artificialisés sont touchés par 

le projet, aucun ne sont protégés au titre du SCoT et la dérogation accordée par la prescription P96 

rend de ce fait compatible le projet avec le SCoT. 

Le projet par son insertion en viaduc au niveau de la station Montaudran Innovation Campus Airbus 

Defence and Space et Labège la Cadène Gare permet de ne pas dégrader les fonctions écologiques des 

réservoirs et des corridors écologiques qui constituent les trames vertes et bleues identifiées par le 

schéma de Cohérence Territoriale. De ce fait, l’opération est compatible avec les prescriptions du ScoT. 

Comme le montre l’analyse précédente, l’opération de ligne TAE est compatible avec le SCoT et bien 

que l’opération n’étant pas directement citée dans le SCoT, les objectifs précédemment décrits 

donnent toute leur place à la réalisation d’un métro reliant le centre à la périphérie. 
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2.3 Enjeux environnementaux et état initial de 

l’environnement du TAE  

2.3.1 Rappel du contexte réglementaire 

Le projet est soumis à étude d’impact au titre de l’article L122-1 du Code de l’Environnement, pour les 

catégories suivantes d’aménagements mentionnées au tableau annexé à l’article R.122-2 : 

� 6. Infrastructures routières, en raison des possibles modifications ou créations de liaisons 

routières lors des aménagements des stations, parcs – relais et pôles d’échange multimodal ; 

� 7. Transports guidés de personnes ; 

� 41. Aires de stationnement ouvertes au public […], pour la création des parcs relais. 

Le projet étant soumis à évaluation environnementale, il est également soumis à enquête publique au 

titre des articles L.123-2 du Code de l’Environnement. 

Pour cette raison, l’enquête préalable à la déclaration d’utilité publique de ce projet est régie par le 

Code de l’Environnement. 

2.3.2 Principaux enjeux issus de l’état initial de l’environnement du projet 

urbain 

La synthèse des principaux enjeux environnementaux est issue de la synthèse de l’état initial. Pour plus 

d’informations, se référer à l’évaluation environnementale du projet (pièce F3). 

2.3.2.1 Environnement humain 

2.3.2.1.1 Enjeux liés au foncier, habitat, bâti et équipement 

Le territoire est fortement urbanisé autour de la commune de Toulouse et des communes de première 

couronne telles que Blagnac, Colomiers L’habitat est composé en majorité de collectifs dans le centre-

ville ; plus on s’en éloigne plus on se trouve dans un tissu urbain composé d’habitations individuelles.  

L’itinéraire de l’opération dessert plusieurs types de quartiers :  

� des quartiers denses où les démarches de renouvellement urbain sont souvent d’ores et déjà à 

l’œuvre (ventes, densification, transformation d’usage...) et qu’il faut l’accompagner : centre de 

Colomiers, faubourgs toulousains... 

� des secteurs de projets urbains identifiés et/ou en cours tels que Saint-Martin  /  Ramassiers,  

Toulouse  EuroSudOuest,  Toulouse  Aerospace. L’arrivée d’une desserte métro provoque une 

nouvelle dynamique et une ambition pour ces projets de territoire. 

Le territoire bénéficie d’une offre d’équipements et de services diversifiée, dont le rayonnement 

permet globalement de répondre aux besoins des habitants. A l’échelle du SCoT, 33 communes 

présentent une attractivité forte, puisqu’elles disposent à la fois d’au moins une centralité de proximité 

ou intermédiaire, et d’équipements structurants ou métropolitains. 19 d’entre elles sont dotées d’une 

offre appartenant à au moins deux fonctions différentes. 

Sur l’ensemble du tracé, il est estimé que la 3ème ligne de métro dessert environ 122 800 personnes 

avec 76 600 riverains et 46 200 salariés desservis. La croissance de l’aire urbaine toulousaine a été de 

18 000 habitants/an entre 2008 et 2013. C’est une des croissances démographiques les plus 

importantes en France. Elle résulte des soldes naturels et migratoires très élevés. 

2.3.2.1.2 Fonctionnalités urbaines et activités économique 

L’agglomération toulousaine s’inscrit au cœur d’une « Euro-Région » délimitée par les agglomérations 

de Bordeaux, Toulouse, Montpellier, Bilbao, Saragosse et Barcelone. Cette « Euro-Région » connaît 

l’une des plus importantes croissances démographiques d’Europe. La région Occitanie se distingue par 

une perspective de croissance particulièrement dynamique au niveau économique.  

On trouve sur la zone d’étude plusieurs pôles économiques de l’agglomération Toulousaine. Ainsi des 

zones d’activité tertiaire, de grands pôles économiques et des pôles intermédiaires sont concernés.  

La zone d’étude comprend de grands sites emblématiques qui stimulent l’installations de filières 

d’excellence : Toulouse Montaudran Aerospace pour le pôle Aéronautique-Espace-Systèmes 

Embarqués, Oncopole pour le pôle Cancer-Bio-Santé, Agri Sud-Ouest Innovation pour l’industrie 

agroalimentaire 

Par conséquent, de nombreux enjeux économiques ont été identifiés sur le territoire concerné et la 

ligne TAE permettra de desservir et relier ces pôles économiques. 

 

2.3.2.1.3 Mobilité, offre de transport, déplacement et la sécurité 

L’usage de la voiture reste très important aujourd’hui, notamment pour les déplacements domicile-

travail. Ce recours important à la voiture s’explique à la fois par un déficit de desserte en transports en 

commun des zones d’emplois du territoire et par une plus faible attractivité du réseau de transport 

collectif par rapport à la voiture. L’utilisation de la voiture est faible dans la partie la plus centrale. Elle 

est encore relativement importante pour l’accès aux faubourgs où l’offre en TC est souvent moins 
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performante et où la demande en déplacements est importante. La congestion des réseaux, et tout 

particulièrement des réseaux structurants, reflète la situation actuelle.  

D’autres infrastructures de transport sont situées dans la zone d’étude :  

� La gare Matabiau : élément central du réseau ferroviaire de Toulouse. 

� L’aéroport de Toulouse-Blagnac : une porte d’entrée stratégique dont l’accessibilité 

multimodale est à développer. 

� Deux lignes de métro et deux lignes de tramway, également radiales, assurent bien un maillage 

dans le centre-ville mais n’offrent pas d’itinéraires transversaux à l’échelle de l’agglomération. 

� Réseau bus (Linéo/ Bus).  

Le développement de l’intermodalité est un objectif identifié sur le territoire métropolitain. D’ici 2025, 

500 000 déplacements supplémentaires, tous modes confondus, devront être absorbés par les réseaux 

de transport de l’aire urbaine toulousaine. 

 

2.3.2.1.4 Cadre de vie 

Les niveaux de bruit sont assez élevés sur la zone d’étude, les autoroutes, et l’aéroport apportant les 

principales contributions sonores. Les niveaux dépassent 65 dB(A) le long des routes secondaires, et ne 

descendent que rarement en-dessous de 60 dB(A). On peut qualifier l’environnement sonore comme 

assez dégradé. 

Concernant la qualité de l’air, pour l’agglomération toulousaine, entre 2014 et 2017, les indices « très 

bon à bon » sont les plus fréquents, ils concernent 6 à 8 jours sur 10 selon les années. Les indices 

« moyen à médiocre » concernent quant à eux 2 à 3 jours sur 10. Les indices « mauvais à très mauvais » 

sont peu nombreux. En 2017, ils ont concerné 13 jours de l’année. 12 épisodes de pollution aux 

particules PM10 ont ainsi été observés pendant les périodes hivernales tandis qu’un épisode de 

pollution à l’ozone a été observé en juin. 

Le site d’étude se situe en milieu urbain affecté d’un bruit de fond vibratoire dans les bâtiments ayant 

deux origines : 

� L’activité humaine et le fonctionnement d’équipements dans les bâtiments qui créent un bruit de 

fond vibratoire continue mais d’amplitude modulée selon les périodes de la journée ; 

� Les infrastructures de transport existantes à proximité des constructions qui créent, à courte 

distance, des vibrations impulsionnelles au passage des circulations et concourent, à grande 

distance au bruit de fond vibratoire urbain. 
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2.3.2.1.5 Environnement physique 

Les principaux enjeux concernent le milieu aquatique : 

◙ Eaux souterraines et usages 

L’environnement se caractérise par la présence de nappes phréatiques à faible profondeur. 

En général, ces nappes sont hébergées par les alluvions de la Garonne (plutôt perméables) ou de l’Hers 

(plutôt peu perméables). 

Les terrains sous-jacents (molasses) sont saturés et peu perméables, sauf au droit des lentilles de sable 

présentes de manière aléatoire dans ce substratum. Entre la vallée de l’Hers et la vallée de la Garonne 

(Montaudran/Jolimont), les formations molassiques sont affleurantes et vraisemblablement saturées à 

faible profondeur. 

◙ Eaux superficielles et usages 

Les enjeux se situent, tant en phase travaux qu’en phase d’exploitation, au niveau : 

� Des franchissements des cours d’eau et canaux qui seront presque tous franchis en souterrain 

(donc sans impacts sur les écoulements et la qualité des eaux), à l’exception de l’Hers-Mort qui 

sera franchi en viaduc ; 

� De la gestion quantitative et qualitative des eaux de l’opération : collecte et rejet des eaux de 

l’opération (eaux pluviales, eaux d’exhaure, eaux d’infiltration) soit directement dans les milieux 

récepteurs soit dans les réseaux de collecte des collectivités. 
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2.3.2.1.6 Risques majeurs 

◙ Risques d’inondation 

Le principal risque naturel est celui associé aux inondations de la Garonne, du Touch et de l’Hers-Mort. 

La commune de Toulouse dispose d’un PPRI qui porte sur les risques induits par les débordements de la 

Garonne, du Touch et de l’Hers-Mort.  

Seul l’Hers-Mort est franchi en aérien (en viaduc). La Garonne, Touch et les canaux (Latéral à la 

Garonne et du Midi) sont franchis en souterrain.  

Les PPRI imposent des prescriptions réglementaires en matière d’urbanisme et d’aménagement. 

Certains ouvrages aériens (station des Sept Deniers, puits de ventilation, SMR) sont concernés par la 

zone inondable en rive droite de la Garonne (zone endiguée du PPRI de Toulouse). D’autres sont 

concernés par la zone inondable pour la crue historique de l’Hers-Mort (station Airbus D&S et viaduc). 

◙ Risques de mouvements de terrain 

La commune de Toulouse dispose d’un PPRN « Mouvements de terrain » pour les coteaux de Pech 

David, ce qui ne concerne pas l’opération de ligne TAE. 

◙ Risque de sécheresse 

Toutes les communes inscrites dans l’aire d’étude de l’opération TAE sont toutes concernées par un 

PPR mouvements différentiels de terrains liés au phénomène de retrait-gonflement des sols argileux, 

dit « PPR sécheresse ».  

Les 4 communes concernées se situent en zones d’aléa faible à moyen pour ce risque. 

Les règlements de ces PPR prescrivent la réalisation d’études géotechniques définissant les dispositions 

constructives nécessaires pour assurer la stabilité des constructions vis-à-vis du risque avéré de 

mouvement différentiel. 

◙ Risques climatiques 

Le Dossier Départemental des Risques Majeurs (DDRM) de la Haute-Garonne indique que le 

département est soumis à de nombreux risques météorologiques, notamment : les vents violents, les 

orages, la pluie et les inondations, le grand froid, la canicule, la neige et le verglas. La future ligne de 

métro et le futur tramway de l’opération TAE seront concernés par ces phénomènes climatiques 

◙ Risques technologiques 

La zone d’étude de l’opération TAE couvre onze installations industrielles classées (ICPE soumises à 

enregistrement ou autorisation), dont deux sites SEVESO seuil haut au sens de la directive européenne 

SEVESO. 

La zone d’étude de l’opération TAE est concernée par le risque de transport de matières dangereuses 

par route, par rail et par canalisation (gaz). 

Enfin, la zone d’étude est concernée par le risque de rupture de barrage (barrage de Cap de Long et 

barrage de la Ganguise). 

 

2.3.2.1.7 Enjeux liés au patrimoine et au paysage 

Les enjeux liés au patrimoine présent dans le corridor de l’opération sont essentiellement concentrés 

au niveau du secteur sauvegardé de Toulouse et au niveau du village Néolithique de Saint-Michel du 

Touch/Ancely. Les enjeux dans ces secteurs sont multiples (Monuments historiques classés ou inscrits, 

sites classés ou inscrits, site patrimonial remarquable du centre ancien de Toulouse, zones de 

présomption de prescriptions archéologiques). A ce patrimoine très riche, il convient d’ajouter le canal 

du Midi, classé au patrimoine de l’UNESCO, qui sera franchi à deux reprises mais en souterrain.  

D’une manière générale, les périmètres de protection (périmètres de covisibilité) des monuments 

historiques ne sont concernés que par les ouvrages aériens (tracé aérien et ouvrages émergents).  

Pour toutes les autres protections et notamment celles concernant le patrimoine archéologique, les 

enjeux sont forts quels que soient la nature du tracé (aérien ou souterrain).  

En contournant le centre-ville de Toulouse par le Nord, le corridor de l’opération évite assez bien les 

contraintes associées au site patrimonial remarquable du centre ancien de Toulouse. Seule la partie Est 

de ce site patrimonial (boulevard, Grand-Rond) se situe dans le corridor, avec un tracé souterrain à ce 

niveau.  

Le double franchissement en souterrain du canal du Midi permet de s’affranchir des contraintes liées à 

cet ouvrage classé au patrimoine de l’UNESCO.  

La densité des contraintes patrimoniales dans le corridor nécessitera une autorisation préalable 

délivrée par le Préfet après avis conforme de l’Architecte des Bâtiments de France.  

Une procédure d’archéologie préventive sera également mise en oeuvre. 
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2.3.2.1.8 Biodiversité 

Les enjeux liés au milieu naturel sont essentiellement concentrés au niveau des vallées du Touch et de 

la Garonne, notamment au niveau de la Garonne qui bénéficie de plusieurs protections et inventaires 

(ZNIEFF, NATURA 2000, APPB poissons migrateurs). 

Les espaces verts urbains présentent un enjeu moindre et sont le plus souvent localisés dans la partie 

souterraine du tracé (bois de Limayrac). 

Dans la vallée de l’Hers-Mort, les enjeux portent surtout sur la présence toujours possible (mais non 

constatée) de deux espèces végétales protégées, la Jacinthe de Rome et le Trèfle écailleux. 

 

2.3.2.1.9 Enjeux de l’opération sur la commune de Blagnac 

Sur la commune de Blagnac, l’opération traverse un tissu urbain dense caractérisé par l’aéroport 

Toulouse Blagnac et la zone industrielle d’Airbus, ainsi qu’aux infrastructures majeures (N 124/A 624) qui 

amènent à cette zone d’activité. 

Concernant la biodiversité, les principaux enjeux sont faunistiques :  

� Des milieux ouverts enfrichés sur la plateforme aéroportuaire : enjeux assez fort liés à la 

reproduction d’espèces comme le Crapaud calamite pour les amphibiens ou notamment la 

Cisticole des joncs pour les oiseaux ;  

� Des milieux humides à proximité du Touch : enjeu fort lié à la reproduction potentielle du 

Martin pêcheur sur les rives du Touch et à la présence du Grand capricorne du chêne sur une 

majorité de la ripisylve.  
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H3. Mise en compatibilité du PLUI-H de Toulouse 

Métropole avec l’opération  

3.1 Motifs d’incompatibilité de l’opération au PLUI-H de 

Toulouse Métropole  

3.1.1 Analyse de la compatibilité entre l’opération et le rapport de 

présentation 

L’opération TAE est présentée dans le rapport de présentation du PLUi-h comme un des grands projets 

venant conforter les grandes fonctions métropolitaines de Toulouse.  

Ce projet donne un sens supplémentaire au projet métropolitain et à la gouvernance des transports à 

l’échelle de la métropole Toulousaine. Il dynamisera la réflexion urbanistique et entretiendra l’ambition 

collective de construire un cadre de vie de qualité et de mise en réseau des entreprises et des 

territoires. En effet, Toulouse Aerospace Express est l’opération stratégique qui concrétise une 

ambition urbaine et une vision globale du cadre de vie : aménagement, logement, développement, 

éducation, santé, environnement, sécurité, culture, sport, tourisme, commerce, loisirs… Il facilitera ainsi 

la vie quotidienne de tous les habitants et participera à améliorer leur qualité de vie. Il constitue enfin 

un projet capital pour la dimension européenne de la métropole car il viendra renforcer le réseau 

structurant, et notamment les lignes A et B du métro, les axes Linéo et favorisera des liaisons plus 

directes avec la gare Matabiau et l'aéroport Toulouse Blagnac. 

L’opération est donc compatible avec le rapport de présentation du PLUi-H puisqu’il a été pris en compte 

lors de la rédaction de ce dernier. Cependant une description plus précise de ce projet structurant sera 

rajoutée dans le rapport de présentation. 

3.1.2 Analyse de la compatibilité entre l’opération et le PADD 

Le Projet d’Aménagement et de Développement Durable du Plui-H s’articule en deux grandes parties, 

eux-mêmes divisés en axes : 

� SOCLE : La vision métropolitaine et les orientations stratégiques : 

� Axe I : L’optimisation ; 

� Axe II : La proximité ; 

� Axe III : La cohésion. 

� THEMES ET TERRITOIRES Orientation thématiques 

� Axe I : Trame verte et bleue ; 

� Axe II : Centralités de proximité ; 

� Axe III : Développement urbain ; 

� Axe IV : Espaces agricoles. 

 

Le PLUi-H s’inscrit dans les grands principes du projet mobilités 2020-2025-2030 du Plan de 

Déplacements Urbains (PDU). Dans un contexte de forte croissance démographique, l’organisation de la 

desserte est confrontée à l’attractivité du territoire, et doit s’adapter aux nouvelles pratiques. La 

complémentarité entre les réseaux sera nécessaire pour faciliter la mobilité des habitants et usagers de 

la Métropole Toulousaine.  Le développement du réseau métro avec la création de la ligne Toulouse 

Aerospace Express (TAE) permettra l’accessibilité du plus grand nombre aux fonctions urbaines du 

territoire tout en allégeant le trafic routier. 

L’opération est compatible avec le PADD car il répond à l'axe "Optimisation : Mieux organiser le 

développement du territoire". Enjeux n°3 : Privilégier le développement de la ville sur elle-même, en 

renforçant le lien entre urbanisme-mobilités et équipement / Faciliter l’accessibilité de la Métropole, par 

l’adaptation des réseaux de voirie et le développement de modes (transports en commun notamment) 

complémentaires à l’automobile. 

L’opération est explicitement citée comme un projet de grands transports en commun performants 

programmés : « Des projets urbains majeurs envisagés autour des grands transports en commun 

performants programmés - L’opération de 3e ligne de métro (Toulouse Aerospace Express), qui assurera 

une desserte en mode lourd des territoires qu’elle traversera, devra s’accompagner d’un projet de 

développement urbain structurant dans son périmètre d’attraction. Afin de définir un projet urbain 

cohérent et qualitatif, des études urbaines ont été engagées aux différentes échelles de l’opération 

(station, quartier…). Cette dynamique propre à la 3e ligne de métro pourra être étendue à d’autres 

projets majeurs de la Métropole (TESO, AFNT...). » 

Ainsi, l’opération est compatible avec le PADD. 
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3.1.3 Analyse de la compatibilité entre l’opération et les OAP 

◙ Ramassiers 

 

OAP Ramassiers – source PLUI-H Toulouse Métropole 

Les enjeux de l’OAP sont les suivants : 

� Désenclaver et structurer le développement de ce territoire ; 

� Conforter la centralité en développant autour de la halte des Ramassiers un quartier mixte à 

dominante économique ; 

� Fixer les orientations permettant d’assurer les conditions de desserte à travers la réalisation de 

la future Voie de Liaison des Ramassiers, le confortement de l’échangeur de la Fontaine 

Lumineuse au Sud de la RN 124 et de la requalification des espaces publics du Nord de la halte 

des Ramassiers ; 

� Contribuer à l’amélioration du cadre de vie en créant un nouvel espace vert structurant qui, 

articulé avec l’opération d’infrastructure, permet de structurer l’entrée de ville ; 

� Proposer une offre tertiaire structurée en accompagnement des zones d’activités et industrielles 

existantes, confortant l’implantation des activités existantes en lien avec le tissu de 

l’aéronautique ; 

� Intégrer une offre de logement dans la continuité de celle existant sur Colomiers pour constituer 

un quartier de ville en lien avec le futur cours paysager ; 

� Assurer une dynamique de développement et de renouvellement urbains afin d’éviter 

l’enclavement et maintenir une dynamique de développement sur ce bassin d'emploi 

structurant au niveau métropolitain. 

Service public : 

Un équipement structurant dépassant le rayonnement et l’influence du quartier peut être admis, dès 

lors qu’il est compatible avec les autres principes et conditions d’aménagement du plan masse de la 

Zone d’Aménagement Concertée. 

Déplacements : 

L’opération s'inscrit dans une programmation d'équipements et de réseaux structurants à l'échelle 

métropolitaine visant à désenclaver le secteur et créer un nouveau maillage entre Colomiers et 

Toulouse. 

� L’échangeur de la Fontaine Lumineuse doit permettre de rétablir et accompagner le 

développement de cette zone en assurant au travers de l’opération de territoire un accès à la 

RN 124. 

� La réalisation de la ligne LINEO au Nord de la Zone d’Aménagement Concertée participe à 

l'amélioration du système de transport en commun existant. 

� La réalisation du TCSP Voie de Liaison des Ramassiers, avec rabattement vers la halte des 

Ramassiers, permet d’assurer la desserte et le désenclavement du secteur. 

� Les circulations au sein du futur parc viennent compléter et qualifier ces aménagements. 

� Les études actualisées liées à la réalisation de la voie de liaison des Ramassiers et le 

confortement de l’échangeur de la Fontaine Lumineuse sans obérer la création d’un cours 

paysager, impliquent la modification des servitudes qui y sont liées. 
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OAP Ramassier schéma d’aménagement– source PLU Toulouse 

 

L’opération répond à l’ambition de l’orientation de réaliser un TCSP permettant d’assurer la desserte et 

de désenclaver le secteur. Bien que le tracé ne prévoie pas la desserte de la halte des Ramassiers, la 

future station « ACO-Airbus Colomiers » se trouve à 650 m au nord de celle-ci. 

L’opération traverse l’OAP au Nord.  

Le projet n’étant pas cité explicitement dans les principes d’aménagement, cette OAP sera modifiée 

pour intégrer le projet 

 

 

 

 

 

◙ Montaudran 

 

OAP Montaudran – source PLU Toulouse 
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Le territoire de l’OAP de Montaudran est situé : 

� Dans le secteur 5.1 « Pont des Demoiselles – Montaudran – La Terrasse » de la démocratie 

locale de Toulouse ; 

� Au Sud-Est de Toulouse ; 

� Sur le site l’ancien aérodrome technique de Montaudran. 

Enjeux : 

Enjeux urbains : 

� Participer à la transformation urbaine de l’agglomération en affirmant un campus urbain 

européen 

� Inscrire le développement toulousain à l’échelle européenne 

� Renforcer la cohérence urbanisme / déplacements 

� Enjeux sociaux : 

� Développer le lien et la mixité sociale 

� Diversifier les fonctions urbaines 

� Développer de nouveaux secteurs d’emploi 

� Proposer un aménagement du territoire aux rythmes de vie variés 

� Enjeux environnementaux : 

� Développer la valeur paysagère tout en intégrant la préservation de la biodiversité 

� Limiter l’impact carbone et climatique 

� Gérer l’environnement acoustique 

� Améliorer la gestion du cycle de l’eau 

Réseaux -Ligne et station de transport en commun en site propre 

3 sites propres de transport en commun sont projetés : 

� La LMSE dessert le site au sud et a été mise en service en 2013, 

� Le site propre sur l’ancienne piste d’Air France connectant les lignes desservant la commune de 

Saint-Orens, les quartiers d’Hers-Malepère-Marcaissonne, l’intégralité des quartiers en 

développement de Montaudran à la station Rangueil de la ligne B. Ce site propre emprunte la 

piste et dessert la halte TER. Plus au nord, il emprunte l’avenue des Herbettes recalibrée et le 

site propre existant. 

� Le site propre sur le chemin Payssat permettra à moyen terme d’améliorer la fluidité d’accès des 

bus reliant les quartiers à l’Est de la voie ferrée vers Toulouse Montaudran Aerospace et le 

complexe scientifique existant. 

La halte ferroviaire fera l’objet d’une restructuration permettant à moyen terme une meilleure lisibilité 

urbaine de cet équipement et une meilleure accessibilité en transport en commun et en modes doux. 

Déplacement : 

Un transport en commun en site propre desservira l’opération et aboutira à terme au métro de 

Rangueil et à la LMSE mise en service depuis 2013. 

La création d’un TCSP est intégrée à l’OAP Montaudran, cependant le tracé de l’opération ne correspond 

pas au tracé projeté dans l’orientation. L’opération n’est donc pas compatible. Cette OAP sera modifiée 

pour intégrer le projet 

◙ Lapujade 

 

OAP Lapujade – source PLUI-H Toulouse Métropole 
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L’opération est située : 

� Dans le pôle 4 du Grand Toulouse 

� Dans le quartier 4.1 « Bonnefoy – Roseraie – Gramont » de la démocratie locale de Toulouse 

� Entre la voie ferrée à l'Ouest, la rue du Docteur Bouvier au Nord et la rue du Faubourg Bonnefoy 

à l'Est. 

Les enjeux liés aux espaces publics sont les suivants : 

� Compléter l’organisation actuelle des rues, de manière à desservir les nouvelles constructions à 

partir de l’espace public et éviter la réalisation de résidences fermées, 

� Créer des espaces verts de proximité (jardins partagés, jardin public), complémentaires aux 

espaces existants (jardin Lapujade en particulier), 

� Aménager les axes routiers pour favoriser la sécurité routière et assurer des continuités pour les 

cycles et les piétons de manière à privilégier les modes doux, 

� Améliorer l’offre de stationnement (stationnement existant et stationnement projeté), 

� Requalifier le chemin Lapujade afin d’attribuer à cette voie, une vocation d’axe central de vie du 

quartier. 

 

L’OAP n’interdit pas la création de transport en commun. Elle accompagne le développement du projet 

TESO (pôle multimodal de Matabiau et quartier alentour), la création de TAE vient conforter cette AOP 

puisque la ligne desservira aussi la gare.  

L’opération est donc compatible avec cette OAP. 

 

 

3.1.4 Analyse de la compatibilité entre l’opération et les pièces 

réglementaires 

3.1.4.1 Règlement (pièce 3A – dispositions communes) 

Titre 2 : les règles écrites et graphiques communes à l’ensemble des zones 

Chapitre 1 : Affectation des sols et destinations des constructions 

Les locaux ou ouvrages techniques nécessaires au fonctionnement des réseaux, des bâtiments, (y 

compris les garde-corps destinés exclusivement à assurer la sécurité du personnel pour des 

interventions techniques) ou des opérations d’aménagements, ainsi que les antennes, paraboles, 

paratonnerres, pylônes, réservoirs, châteaux d’eau, capteurs solaires, éoliennes sont admis dans 

toutes les zones, etc … 

Les occupations et utilisations du sol (y compris affouillements et exhaussements des sols), 

indispensables au fonctionnement du réseau de transport en commun en site propre, y compris les 

installations classées y afférant, sont admises en toute zone du PLUi-H et ne sont pas soumises aux 

dispositions réglementaires de la partie 2 « dispositions communes à l'ensemble des zones » et de la 

partie 3 « dispositions spécifiques à chacune des zones du PLUi-H » de la zone concernée. 

 

De ce fait, l’opération TAE (tracé ainsi que ses composantes : stations, ouvrages techniques, P+R et SMR) 

est conforme avec les règlements des zonages du PLUi-H et ses documents graphiques. En particulier, le 

site de maintenance et de remisage (SMR) est indispensable pour le bon fonctionnement de la ligne, il 

est donc concerné également par cette disposition.  
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Carte des zonages du PLUih 
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3.1.4.2 Document graphique du règlement  

◙ Espaces boisés classés 

Sont applicables, les articles L113-1 et L113-2 relatifs aux espaces boisés classés : 

Le classement interdit tout changement d'affectation ou tout mode d'occupation du sol de nature à 

compromettre la conservation, la protection ou la création des boisements. Nonobstant toutes 

dispositions contraires, il entraîne le rejet de plein droit de la demande d'autorisation de défrichement 

prévue au chapitre Ier du titre IV du livre III du code forestier. 

Les dispositions communes du PLU relatives aux espaces boisés classés sont :  

◙ ARTICLE 13 – OBLIGATIONS DES CONSTRUCTEURS EN MATIERE DE REALISATION D’ESPACES LIBRES, D'AIRES DE JEUX 

ET DE LOISIRS ET DE PLANTATIONS 

13.1 - Les espaces boisés classés : 

Les arbres situés dans un espace boisé classé ou représentés par un symbole EBC qui subiraient un 

dommage ou dont l’état phytosanitaire le justifierait devront être remplacés dans les meilleurs délais, 

et l’essence utilisée devra être la même ou une de développement équivalent. 

L’opération impacte des espaces boisés classés, situés sur les cartes suivantes, pour les stations et 

puits suivants: 

� Jean Rieux (secteur 6) 

� L’Ormeau (secteur 6/7) 

 

Par conséquent, l’opération n’est donc pas compatible avec le plan de zonage car il implique des 

abattages en zone actuellement classée en EBC dans trois secteurs. 

Dans les autres secteurs, soit les emprises des travaux ont été limitées pour rendre l’opération 

compatible avec la présence de l’EBC soit l’opération passe en souterrain sous l’espace boisé classé 

comme le montre les figures suivantes.  
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3.1.4.3 Liste des emplacements réservés 

◙ Emplacements réservés  

Les emplacements réservés sont réservés aux voies et ouvrages publics, aux installations d’intérêt 

général, aux espaces verts ou nécessaires aux continuités écologiques ou aux programmes de logement 

incluant une mixité sociale. Ces emplacements traduisent un engagement des collectivités publiques 

relatif aux équipements et aménagements projetés sur leur territoire. La technique des emplacements 

réservés apparaît clairement comme une option sur des terrains que la collectivité publique 

bénéficiaire envisage d’acquérir pour un usage d’intérêt général futur. 

Justifiées par l’intérêt général attaché à la réalisation des équipements publics projetés, mais 

compensées par des droits reconnus aux propriétaires, des prérogatives de puissance publique sont 

conférées aux bénéficiaires des emplacements réservés. Leur exercice restant placé sous le contrôle du 

juge. 

Les emplacements réservés n’ont pas de durée initialement fixée. Ils peuvent être supprimés à tout 

moment par les autorités compétentes à l’occasion d’une révision ou modification du PLU.  

Un emplacement réservé, en dehors de toute suppression, peut être réduit à la demande de son 

bénéficiaire à l’occasion d’une évolution du PLU. 

TISSEO ne prévoit pas de positionner d’emplacements réservés spécifiques à l’opération car les 

acquisitions foncières sont réalisées à l’amiable. 

Les dispositions communes du PLUi-h relatives aux emplacements réservés sont :  

◙ Paragraphe 1 : usages et affectations des sols, constructions et activités interdits ou soumis à 

condition 

1 - Les emplacements réservés au titre de l’article L151-41 (1 à 3°) du Code de l’Urbanisme : 

Les emplacements réservés sont destinés à recevoir :  

� les voies publiques : autoroutes, routes, rues, chemins (voies nouvelles ou élargissement de 

voies anciennes, etc ...)  

� les ouvrages publics : équipements d’infrastructure (canaux, voies ferrées, stations d’épuration, 

transformateurs) ou de superstructures (équipements administratifs, scolaires, hospitaliers, 

sociaux, culturels, sportifs, etc ...)  

� les installations d’intérêt général à créer ou à modifier (terrain de camping, d’aires de 

stationnement pour les gens du voyage, etc ...)  

� les espaces verts existants ou à créer ou nécessaires aux continuités écologiques.  

L’analyse ci-dessous liste les secteurs de projet où des ER sont interceptés par l’opération ou sinon les 

évitent. 

� Secteur 1 : N° ER 555-181 - Destination : Création de deux bassins d'orage – Bénéficiaire : 

TM – surface : 13 230m 

Le projet de bassins d’orage a été modifié et ne se fera pas sur la zone d’emplacement réservée 

impacté. La modification de l’ER n’aura pas d’impact sur le projet de bassins d’orage.  

L’opération est donc incompatible avec cet emplacement réservé.  

� Secteur 3 – secteur SMR 

L’opération évite l’emplacement réservé n°12 : commune de Toulouse – Destination : Voies et ouvrages 

publics – projet ZAC Garonne Bénéficiaire : Toulouse métropole Surface : 25 230 m². L’emprise des 

travaux a été limitée pour rendre l’opération compatible et éviter cet ER.  

� Secteur 4 

L’opération évite l’emplacement réservé n°-201 – Commune de Toulouse – Destination : Emprises des 

aménagements ferroviaires au Nord de Toulouse et de leurs aménagements connexes Bénéficiaire : RFF 

surface 171 290 m². L’emprise des travaux a été limitée pour rendre l’opération compatible.  

� Secteur 5 – station Raynal 

L’opération intercepte l’emplacement réservé n°-038 – commune de Toulouse – destination : 

pénétrante du raisin Bénéficiaire : Toulouse Métropole surface : 10 730 m². Le secteur intercepté 

concerne des emprises provisoires sui seront restituées à l’issue des travaux. Ainsi l’opération TAE 

n’empêche pas la réalisation ultérieure de l’opération porté par cet ER.  

� Secteur 7 – station L’ormeau 

L’opération évite l’emplacement réservé N°178 – destination : liaison piétons/cycles entre l’avenue 

Saint-Exupéry et l’impasse des Frères Morane – Bénéficiaire : Toulouse métropole Surface : 1 630 m².  

� Secteur 8 et 9 – secteur Montaudran Aérospace 

L’opération intercepte l’emplacement réservé ER-555-011 destination Autoroute A61 rocade nord et 

rocade Est Bénéficiaire ETAT surface 557 660 m².  

 

Par conséquent, l’opération n’est donc pas compatible avec les emplacements réservés ER 555-181 et 

ER-555-011 
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En synthèse, l’opération en interceptant les emplacements réservés ci-dessous, empêchera leur 

réalisation ultérieure : 

� Secteur 1 : ER 555 181 - Destination : Création de deux bassins d'orage – Bénéficiaire : TM – 

surface : 13 230m 

� Secteur 8 et 9 : ER 555 011 Destination Autoroute A61 rocade nord et rocade Est 

Bénéficiaire ETAT surface 557 660 m² 

 

Dans les autres secteurs, soit les emprises des travaux ont été limitées pour rendre l’opération 
compatible soit l’opération passe en souterrain sous l’emplacement réservé n’empêchant pas sa 
réalisation.
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◙ Servitude d’équipement publique 

Les servitudes pour équipement public indiquent la localisation prévue et les caractéristiques des voies 

et ouvrages publics, ainsi que les installations d’intérêt général et les espaces verts à créer ou à 

modifier des terrains concernés. Contrairement aux emplacements réservés, ces servitudes pour 

équipement public présentent des limites d’emprise de principe. 

L’opération intercepte les servitudes d’équipement publique suivantes et localisées en page suivante : 

� Secteur 7 : IDEN DGR : 592 – n° 555- 004 Destination : Voies et ouvrages publics de Limayrac 

Bénéficiaire : Toulouse métropole Surface : 29 180 m² IDEN DGR : 592 – n° 555- 005 Destination 

: Voies et ouvrages publics de Limayrac Bénéficiaire : Toulouse métropole Surface : 90 m² IDEN 

DGR : 592 – n° 555- 006 Destination : Voies et ouvrages publics de Limayrac Bénéficiaire : 

Toulouse métropole Surface : 3 060 m² IDEN DGR : 592 – n° 555- 007 Destination : Voies et 

ouvrages publics de Limayrac Bénéficiaire : Toulouse métropole Surface : 1 540 m² 

� Secteur 8 : IDEN DGR : 730 – n° 555-057 Destination : Aménagement des accès à la ZAC 

Toulouse Montaudran aérospace Bénéficiaire : Toulouse Métropole Surface : 2380 m² 

 

Par conséquent, l’opération n’est donc pas compatible avec ces servitudes d’équipement publiques 

 

Dans les autres secteurs, les emprises des travaux ont été limitées pour rendre l’opération compatible 

avec les servitudes. 

� Secteur 1 IDEN DGR 491 n°555- 040 – Commune de Toulouse Destination : desserte de la ZAC 

Saint Martin du Touch Bénéficiaire : Toulouse métropole Surface 227 940 m² 

� Secteur 4 : N° 555-064 – Commune de Toulouse Destination : Rue Muratet. Réaménagement de 

la voie : Bénéficiaire : Toulouse métropole Surface 1910 m² 

� Cette servitude concerne l’élargissement de la voirie. L’opération est donc compatible avec 

cette servitude.  

� Secteur 8 : IDEN DGR : 704 – n°555 – 024 Destination : Aménagement de la rue Jean Rodier, 

desserte de la ZAC Toulouse Montaudran Aérospace Bénéficiaire : Toulouse Métropole Surface : 

4 130 m². Seule l’emprise des travaux intercepte la servitude permettant sa réalisation 

ultérieure.  
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3.1.4.4 Liste des éléments bâtis Protégés et liste des espaces verts protégés 

◙ Eléments bâtis protégés 

L’opération n’impacte aucun élément bâtis protégés.  

◙ Espaces verts protégés (EVP) au titre des articles L. 151-19, L151-23, R. 151-41-3 du code de 

l'urbanisme 

Il s'agit d'ensemble végétal à protéger, à mettre en valeur ou à requalifier, pour son rôle dans le 

maintien des équilibres écologiques, ou son rôle d'îlot de fraîcheur, ou bien pour sa qualité végétale et 

paysagère. 

Règles applicables dans les EVP 

Seules les constructions et aménagements suivants d'impact modéré sont autorisés : abris de jardins de 

moins de 9m² de surface de plancher, piscines dans la limite de 10 % de l'EVP, agrès sportifs ou jeux 

d'enfants, bancs, panneaux de signalisation, allées piétonnes et/ou cyclables, voies d'accès, 

aménagements liés à l'accessibilité des personnes à mobilité réduite, kiosques, éléments décoratifs, 

emmarchements de taille limitée, petits bassins, franchissement d'un cours d'eau à usage exclusif 

piétons/cycles, petits équipements (de moins de 9m² de surface de plancher) indispensables à 

l'agrément du public, les travaux ou ouvrages techniques nécessaires au fonctionnement des réseaux 

d’intérêt public et les éventuels déblais et remblais visant à améliorer et à mettre en valeur le caractère 

paysager d'un EVP. 

Les constructions et aménagements autorisés ci-avant devront être éloignés des végétaux majeurs et 

ne devront pas impacter l'unité générale de l'EVP au sens où la conservation de la végétation doit être 

manifeste et majeure. Il sera recherché de façon privilégiée le traitement perméable du sol. 

L’opération impacte un espace vert protégé sur la commune de Colomiers au droit de l’OA-01 

(parcelle 310149CE0294) et de l’OA-02 (parcelle 310149BL0159) comme localisés sur les figures 

suivantes. Les aménagements prévus concernent l’aménagement de stations et de puits de 

ventilation. Il ne sera pas possible de revégétaliser ces emprises après les travaux.  

Par conséquent, l’opération n’est donc pas compatible avec le plan de zonage car il implique des 

défrichements de deux espaces verts protégés. 

3.1.5  Analyse de la compatibilité entre l’opération et les annexes 

3.1.5.1 Pièce 5A – Servitudes d’Utilités Publiques – SUP 

Les servitudes interceptées par l’opération sont recensées dans le tableau ci-dessous : 

SUP Institué 

A4 Servitude de libre passage des engins dans le lit ou sur les berges du Touch 

EL3 Servitude de halage et marchepieds Garonne 

EL7 Rue faisant l’objet d’une servitude d’alignement 

EL11 
Servitudes relatives aux interdictions d'accès grevant les propriétés limitrophes 

des routes. 

I4 Canalisations électriques  

I3 Servitudes relatives aux canalisations de transport et de distribution de gaz 

I6 
Servitudes d'occupation de terrains établies au profit des titulaires de permis de 

recherche : site géothermique de BLAGNAC 

T1 Servitude relative aux chemins de fer 

T5 

Servitude aéronautique de dégagement de l'aérodrome de TOULOUSE 

BLAGNAC 

Secteur avec limitation de la constructibilité ou de l'occupation pour des raisons 

de nuisances ou de risques 

PT1 
Protection contre les perturbations électromagnétiques du centre de Toulouse 

Blagnac (Aérodrome) 

PT2 Servitude de protection contre les obstacles non métallique 

PT3 Liaison souterraine de télécommunications à fibres optiques 

EL2 Servitude zone submersible (Garonne) 

PM1 

Plan de Prévention des Risques Naturels Prévisibles Inondations -  

Secteur avec limitation de la constructibilité ou de l'occupation pour des raisons 

de nuisances ou de risques 

PM2 
Servitudes relatives aux usages des eaux souterraines au droit du site, site de 

Montaudran 

 Plan de Prévention des Risques Naturels Prévisibles "Sécheresse" 

I6 
Servitudes d'occupation de terrains établies au profit des titulaires de permis de 

recherche : site géothermique de BLAGNAC 

 
Courbe D du Plan d'Exposition au bruit des aéronefs : Aérodrome Toulouse 

Blagnac 
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Les contraintes liées aux servitudes ont été intégrées dans la conception de l’opération : 

� Mesures de prévention des risques et nuisances : prise en compte du bruit existant (voies 

bruyantes), du risque sécheresse 

� Mesures conservatoires :  

� dévoiement de réseaux si nécessaire (servitude  I4, I3, PT3)  

� prise en compte de la servitude PT1, PT2 relative aux transmissions radioélectriques : une 

concertation étroite entre le Maitre d’Ouvrage et la direction de l’aviation civile est et sera 

réalisée dans le but de lever toutes les contraintes aéronautiques par la conduite d’études 

détaillées et spécifiques.  

� Respect du libre accès et du passage des engins ainsi que des gabarits des voies routières 

et ferrées (servitudes A4, EL3, EL7, EL11, I6, T1, T5). 

Concernant les servitudes liées au Plan de Prévention des Risques technologiques (PM3), le tracé de 

l’opération n’intercepte pas les zonages réglementaires qui pourraient contraindre les constructions. 

Concernant les servitudes liées au Plan de Prévention des Risques Naturels Prévisibles Inondations 

(PM1, PM2), y sont interdits la création de sous-sols autres qu’à usage exclusif de parking et de locaux 

techniques indispensables. Le métro n’est pas considéré comme un sous-sol. 

Par ailleurs, les études hydrauliques en cours et les études qui seront menées au cours des phases 

ultérieures de l’opération (études de conception détaillée) permettront de déterminer les mesures à 

mettre en œuvre pour limiter et compenser le cas échéant l’impact de l’opération sur les zones 

inondables et l’impact d’une inondation sur l’opération. Selon les cas, les mesures pourront être : 

� Assurer la transparence hydraulique des ouvrages 

� Prévoir la construction des ouvrages au-dessus de la cote des plus hautes eaux et mettre en 

place des mesures de compensation des volumes pris à l’expansion des crues 

� Mise en place de dispositifs d’obturation étanches des ouvrages enterrés pour éviter 

l’inondation du tunnel… 

De manière générale, les constructions respecteront les prescriptions des différents PPRI sur le 

territoire. 

Ainsi, l’opération est donc conforme avec le règlement du PPRI.  

 

 

 

3.1.5.2 Graphique d’information 

L’article L424-1 du code de l’urbanisme prévoit la possibilité de définir un périmètre de sursis à statuer 

selon les modalités suivantes : 

« L'autorité compétente se prononce par arrêté sur la demande de permis ou, en cas d'opposition ou de 

prescriptions, sur la déclaration préalable. 

Il peut être sursis à statuer sur toute demande d'autorisation concernant des travaux, constructions ou 

installations dans les cas prévus aux articles L. 102-13, L. 153-11 et L. 311-2 du présent code et par 

l'article L. 331-6 du code de l'environnement. » 

Les périmètres de sursis à statuer pris en considération sont les suivants : 

� Saint Martin du Touch par la station airbus Colombier en secteur 1 

 

D’après la délibération DEL-16-0089 du 16 février 2016, le schéma directeur urbain de la zone a 

vocation à compléter l’offre de mobilité tous modes. L’opération est donc cohérente avec ce schéma 

directeur et donc avec le périmètre de sursis à statuer. 
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� Le périmètre Izards, 3 cocus, la vache est impacté par la station La vache gare et un P+R 

dans le secteur 4. 

 

D’après la délibération n°DEL-16-0402 du 30 juin 2016, les enjeux sur ce périmètre sont l’ouverture du 

quartier sur les quartiers environnants et la réfection et la création d’équipements publics. L’opération 

est donc cohérente avec ce périmètre de sursis. 

� Matabiau, Marengo, Périole, Raynal par la présence d’un puits de ventilation en secteur 5, 

Sur ce secteur, la délibération DEL-13-1082 du 19 décembre 2013 permet d’exercer un sursi 

s à statuer aux demandes d’autorisation concernant les travaux, constructions ou installations 

qui seraient de nature à compromettre ou à rendre plus onéreuse la mise en oeuvre de 

l’opération de Toulouse EuroSud-Ouest, tel qu’il résulte des conclusions des études urbaines 

du secteur. 

La création d’un puit ne viendra pas compromettre la mise en œuvre de l’opération Toulouse 

EuroSud-Ouest.  

L’opération est donc cohérente avec ce périmètre de sursis à statuer.  

Le projet TAE +CLB fera l’objet d’un périmètre de prise en considération qui sera ajouté aux documents 

graphiques du Plui-H approuvé. 
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Par conséquent, l’opération est cohérente avec les périmètres de sursis à statuer. 

 

 

3.1.5.3 Périmètres liés à l’environnement 

3.1.5.3.1 Secteurs soumis au bruit des infrastructures de transports 

L’arrêté de classement sonore des infrastructures de transports terrestres de la Haute Garonne du 23 

décembre 2014 définit les axes considérés comme bruyants. 

Les principales voies appartenant au périmètre de l’opération et classées bruyantes sont l’A624, la 

RN124, la RD980, la RD901, etc. 

Les bâtiments à construire dans les secteurs affectés par le bruit doivent présenter un isolement 

acoustique minimum contre les bruits extérieurs, déterminé selon l’arrêté ministériel du 30 mai 1996. 

Cet isolement est déterminé soit de manière forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités 

sont définies à l’article 6 de l’arrêté ministériel du 30 mai 1996, soit de manière spécifique sous la 

responsabilité du maître d’ouvrage du bâtiment à construire, par un calcul conforme aux modalités 

définies à l’article 7 du même arrêté, modifiés par les articles 8 et 9 de l’arrêté du 23 juillet 2013. 

3.1.5.3.2 Plan d’Exposition au Bruit 

La commune de Toulouse est soumise au Plan d’Exposition au Bruit (PEB) de l’aérodrome Toulouse-

Blagnac approuvé le 21 aout 2007. 

La quasi-totalité du périmètre fait partie du périmètre de ce plan, excepté une portion au sud-ouest de 

la route nationale 124.  

Les prescriptions liées au PEB sont détaillées ci-après : 
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Les équipements publics ou collectifs sont autorisés sous réserve d’être indispensable aux populations.  

La 3ème ligne de métro a pour objectif d’assurer environ 200 000 voyages par jour et participe 

pleinement au Projet Mobilités 2020.2025.2030 qui estime les besoins à 500 000 nouveaux 

déplacements quotidiens à l’horizon 2025 (par rapport à la situation 2015) 

L’opération est donc indispensable et donc compatible avec le PEB. 

3.1.6 Motifs d’incompatibilité de l’opération au Programme d’Orientations 

et d’Actions (POA)  

Il s'agit du document qui détaille les mesures et les informations nécessaires à la mise en œuvre de la 

politique de l’habitat (L 151-45 du CU). Il se compose d’orientations, d’une partie territoriale et d'une 

partie thématique. Ces orientations ne sont pas opposables aux autorisations d'urbanisme mais fixent 

le cadre de la politique de l'habitat à l'échelle de la Métropole comme de chaque Commune à échéance 

2025. 

S’agissant d’un projet d’infrastructure linéaire, l’opération TAE n’impactera pas la production de 

logements. Elle n’aura donc pas d’impact sur le POA. 
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3.1.7 Synthèse des motifs d’incompatibilité à l’issue de l’analyse du document d’urbanisme 

Sujet Définition Motif d’incompatibilité 

Rapport de présentation (Pièce 1) 

Bien que l’opération TAE soit citée, le rapport de présentation ne comporte pas d’éléments de description. 

Orientation d’aménagement et de Programmation  (pièce 5B) 

OAP Montaudran 3 sites propres de transport en commun sont recensés sur l’OAP Montaudran : 

� La LMSE dessert le site au sud et a été mise en service en 2013 

� Le site propre sur l’ancienne piste d’Air France connectant les lignes desservant la 

commune de Saint-Orens, les quartiers d’Hers-Malepère-Marcaissonne, l’intégralité 

des quartiers en développement de Montaudran à la station Rangueil de la ligne B. 

Ce site propre emprunte la piste et dessert la halte TER. Plus au nord, il emprunte 

l’avenue des Herbettes recalibrée et le site propre existant. 

� Le site propre sur le chemin Payssat permettra à moyen terme d’améliorer la 

fluidité d’accès des bus reliant les quartiers à l’Est de la voie ferrée vers 

Toulouse Montaudran Aerospace et le complexe scientifique existant. 

La création d’un TCSP est intégrée à l’OAP Montaudran, cependant le tracé de l’opération ne 
correspond pas au tracé projeté dans l’orientation 

OAP Ramassier L’opération répond à l’ambition de l’orientation de réaliser un TCSP permettant d’assurer 

la desserte et de désenclaver le secteur. Bien que le tracé ne prévoie pas la desserte de la 

halte des Ramassiers, la future station « ACO-Airbus Colomiers » se trouve à 650 m au nord 

de celle-ci. 

L’opération traverse l’OAP au Nord.  

Le projet n’étant pas cité explicitement dans les principes d’aménagement, cette OAP sera 

modifiée pour intégrer le projet 

Document graphique du règlement (pièce 3C) 

Article 13.1 - Les 

espaces boisés 

classés 

Les arbres situés dans un espace boisé classé ou représentés par un symbole EBC qui 

subiraient un dommage ou dont l’état phytosanitaire le justifierait devront être remplacés 

dans les meilleurs délais, et l’essence utilisée devra être la même ou une de 

développement équivalent. 

Sur la commune de Toulouse, l’opération impacte des espaces boisés classés pour les stations 

suivantes : 

� Station Jean Rieux (secteur 6) ; 

� Station L’Ormeau (secteur 6/7). 

Outils de cohérence 

urbanisme transport 

Plan de zonage permettant d’apprécier la cohérence entre l’urbanisme et l’offre en 

transport en commun. 

Le projet TAE+CLB n’est pas pris en compte dans ce document graphique. 

Liste des emplacements réservés (pièce 3D) 

Emplacements 

réservés 

Annexe 1 

Les emplacements réservés sont soumis à un statut particulier et se distinguent des autres 

zones spéciales par leur destination et leur champ d’application. En sa qualité de zone 

spéciale du PLU, un emplacement réservé substitue, dès la publication de l’acte 

approuvant le PLU, ses règles particulières à celles du règlement de la zone ordinaire dans 

L’opération intercepte les emplacements réservés : 

� Secteur 1 : ER 555-181 – Destination 55-181 : Création de deux bassins d'orage – 

Bénéficiaire : TM – surface : 13 230m 

� Secteur 8 et 9 ER 555-011 - Destination Autoroute A61 rocade nord et rocade Est 
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laquelle il est situé. Pour garantir la disponibilité de l’emplacement réservé, les propriétés 

concernées sont rendues inconstructibles. 

Bénéficiaire ETAT surface 557 660 m² 

Servitudes 

d’équipement 

publique 

Annexe 2 

Les servitudes pour équipement public indiquent la localisation prévue et les 

caractéristiques des voies et ouvrages publics, ainsi que les installations d’intérêt général 

et les espaces verts à créer ou à modifier des terrains concernés. Contrairement aux 

emplacements réservés, ces servitudes pour équipement public présentent des limites 

d’emprise de principe. 

L’opération intercepte les servitudes d’équipement public suivantes : 

� Secteur 7 : IDEN DGR : 592 – n° 555- 004 Destination : Voies et ouvrages publics de 

Limayrac Bénéficiaire : Toulouse métropole Surface : 29 180 m² IDEN DGR : 592 – n° 

555- 005 Destination : Voies et ouvrages publics de Limayrac Bénéficiaire : Toulouse 

métropole Surface : 90 m² IDEN DGR : 592 – n° 555- 006 Destination : Voies et 

ouvrages publics de Limayrac Bénéficiaire : Toulouse métropole Surface : 3 060 m² 

IDEN DGR : 592 – n° 555- 007 Destination : Voies et ouvrages publics de Limayrac 

Bénéficiaire : Toulouse métropole Surface : 1 540 m² 

� Secteur 8 : IDEN DGR : 730 – n° 555-057 Destination : Aménagement des accès à la 

ZAC Toulouse Montaudran aérospace Bénéficiaire : Toulouse Métropole Surface : 

2380 m² 

Liste des éléments bâtis protégés et liste des espaces verts protégés (pièce 3D – annexe 7) 

Espaces verts 

protégés 

Le règlement peut identifier et localiser les éléments de paysage et identifier, localiser et 

délimiter les quartiers, îlots, immeubles bâtis ou non bâtis, espaces publics, monuments, 

sites et secteurs à protéger, à conserver, à mettre en valeur ou à requalifier pour des motifs 

d'ordre culturel, historique ou architectural et définir, le cas échéant, les prescriptions de 

nature à assurer leur préservation leur conservation ou leur restauration. Lorsqu'il s'agit 

d'espaces boisés, il est fait application du régime d'exception prévu à l'article L. 421-4 pour 

les coupes et abattages d'arbres. 

L’opération impacte des espaces verts protégés au niveau de la commune de Colomiers au droit 

de l’OA-01 et de l’OA-02. 
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3.2 Modifications apportées au PLUI-H de Toulouse 

Métropole 

3.2.1 Bilan de l’analyse de compatibilité du PLUI-h 

Le présent projet soumis à enquête publique nécessite une mise en compatibilité du PLUI-H dans le but 

de : 

� Modifier le rapport de présentation pour y inclure clairement l’opération TAE (pièce 1B) 

� Modifier les OAP de Montaudran et de Ramassiers (pièce 5B) 

� Modifier du document graphique 3C1 pour déclasser les EBC, les emplacements réservés, les 

servitudes d’utilités publiques et les espaces verts protégés traversés par l’opération, 

� Modification du document graphique 3C3 Outils de cohérence urbanisme transport pour y 

inclure le projet 

� Modifier les annexes ( 3D) pour mettre à jour la liste des Emplacements Réservés (Annexe 1), la 

liste des Servitudes  pour équipements publiques (Annexe 2) et la liste des Eléments Verts 

Protégés (Annexe 7)  
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3.2.2 Les évolutions du rapport de présentation 

Il est proposé de modifier le rapport de présentation (livret 1B – Diagnostic du territoire, chap V) 

comme suit : 

« Toulouse Aerospace Express (TAE) : une troisième ligne de métro pour desservir les grandes fonctions 

métropolitaines : 

Toulouse Aerospace Express doit relier dès 2024 les pôles aéronautiques, spatiaux et numériques de la 

région toulousaine avec au premier plan le géant mondial Airbus Group et ses entreprises partenaires. 

Ce projet donne un sens supplémentaire au projet métropolitain et à la gouvernance des transports à 

l’échelle de Toulouse et de son aire urbaine. Il dynamisera la réflexion urbanistique et entretiendra 

l’ambition collective de construire un cadre de vie de qualité et de mise en réseau des entreprises et des 

territoires. 

Il s’agit d’améliorer le cadre de vie des habitants de l’agglomération en leur permettant de relier 

efficacement depuis leur domicile, les différents lieux de travail, de loisirs et de santé. Ensuite, il s’agit de 

soutenir la productivité des entreprises en fluidifiant les échanges entre les acteurs économiques. Enfin, 

il s’agit de préserver l’attractivité du territoire vis-à-vis des investisseurs. 

Dans ce cadre, la desserte directe de ces trois pôles économiques est incontournable : 

� Le pôle aéronautique situé au nord-ouest de l’agglomération. 

� Le quartier de la gare Matabiau et de la Tour Occitanie qui va devenir un quartier d’affaires de 

niveau métropolitain grâce D ) au projet « Toulouse Euro SudOuest ». 

� Le sud-est de l’agglomération qui bénéficie d’un dynamisme important grâce aux projets 

d’aménagement sur le secteur de Montaudran avec «Toulouse Aerospace» et sur le secteur de 

Labège avec «Enova Labège Toulouse». 

Une diagonale majeure de l’économie et de l’innovation 

Il constituera un nouvel axe structurant : son tracé à l’étude de vingt à vingt-cinq kilomètres, qui dessert 

l’aéroport et le futur programme d’aménagement Toulouse EuroSudOuest, diversifie l’offre de transport 

en reliant des zones promises à un nouvel avenir, des pôles économiques majeurs de la région 

toulousaine et la future Ligne Grande Vitesse. L’objectif est de proposer une capacité de transport, en 

liaison avec un projet urbain de territoire, de 200 000 voyages par jour. Cette nouvelle ligne de métro va 

ainsi préparer et accompagner les évolutions de la grande agglomération toulousaine. 

Une réponse pour le cadre de vie des habitants actuels et futurs 

Toulouse Aerospace Express est le projet stratégique qui concrétise une ambition urbaine et une vision 

globale du cadre de vie : aménagement, logement, développement, éducation, santé, environnement, 

sécurité, culture, sport, tourisme, commerce, loisirs… Il facilitera ainsi la vie quotidienne de tous les 

habitants et participera à améliorer leur qualité de vie. 

Un projet capital pour la dimension européenne de la métropole 

Il constitue enfin un projet capital pour la dimension européenne de la métropole car il viendra renforcer 

le réseau structurant, et notamment les lignes A et B du métro, les axes Linéo et favorisera des liaisons 

plus directes avec la gare Matabiau et l'aéroport Toulouse Blagnac. 

Afin de pouvoir répondre au besoin en déplacements futurs et favoriser l’accueil de nouveaux habitants 

et emplois sur la grande agglomération toulousaine, le choix d’une solution de transport en commun 

efficace et capacitaire est nécessaire. L’objectif de la 3ème ligne de l’opération Toulouse Aerospace 

Express est de pouvoir transporter environ 200 000 voyageurs par jour. 

Grâce au maillage proposé et aux interconnexions recherchées, il favorisera les liaisons avec l’ensemble 

du territoire de la grande agglomération toulousaine, améliorera la desserte de tous et participera à 

diminuer les temps de trajet. Toulouse Aerospace Express profitera ainsi non seulement au périmètre 

directement desservi mais aussi à tous les territoires qui y sont connectés, à ceux qui y vivent et qui y 

travaillent.  

Toulouse Aerospace Express participera pleinement à la structuration d’un réseau de transport en 

commun connecté afin de faciliter d’une part, les déplacements transversaux et d’autre part, de 

favoriser les déplacements convergeant vers le coeur de la grande agglomération toulousaine. En effet, 

le projet présentera : 

� des connexions avec le réseau ferroviaire pour mieux desservir les villes moyennes et les différents 

bassins de mobilité, 

� des correspondances avec les lignes du réseau de transport en commun existantes et à venir 

(lignes A et B, tram, Linéo, Ceinture Sud, bus….), 

� une amélioration de la desserte de la gare Matabiau et de l’aéroport Toulouse-Blagnac qui 

constituent les deux portes d’entrée de la grande agglomération toulousaine, 

� des possibilités de rabattement en voiture, à vélo ou à pied, depuis les territoires les moins bien 

desservis en transport en commun. 

Les outils opérationnels : 

Un des enjeux actuels de l’aménagement du territoire de la grande agglomération toulousaine est de 

développer la ville sur elle-même en intensifiant le lien entre urbanisation et mobilités. Le territoire 
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toulousain qui est en pleine mutation porte trois objectifs : maitriser, polariser et relier. Dans cette 

optique et afin de répondre au nombre croissant des habitants, et des acteurs économiques, une 

politique foncière adaptée a été mise en place. L’effet de l’opération TAE sur l’urbanisation est très 

positif en permettant de limiter l’étalement urbain. Cette politique foncière au service du projet de 

territoire est la condition essentielle de la réussite d’un aménagement du territoire Toulousain équilibré. 

La stratégie foncière liée au projet urbain TAE s'inscrit dans une démarche prospective, sur la durée, 

selon les rythmes et les types d’urbanisation attendus dans les différentes échelles territoriales du projet 

d’aménagement. Afin de répondre aux besoins des habitants, et des acteurs économiques, cette 

politique foncière cohérente et réfléchie, au service du projet de territoire est la condition essentielle de 

la réussite d’un aménagement de l'espace équilibré, respectueux de l’environnement et des ressources. 

Aussi, anticipant la mise en oeuvre opérationnelle de sa stratégie foncière, le travail prospectif et 

d'ingénierie foncière actuellement mené par la Collectivité autour du tracé du projet TAE sera traduit 

dans la prochaine évolution des documents d'urbanisme, dans une phase ultérieure. 

Afin d’articuler les politiques urbaines aux politiques de déplacement dans la phase de conception des 

projets urbains, des « pactes urbains » seront mis en œuvre pour tendre vers une démarche partenariale 

entre l'autorité organisatrice des mobilités et le territoire pouvant accueillir un projet de transports 

collectifs. Les pactes urbains seront déclinés sur les territoires de la cohérence urbanisme/transport 

identifié par le SCOT de la grande agglomération Toulousaine. Ils permettront de mieux articuler les 

enjeux urbains et les enjeux de mobilités en permettant de: 

� prioriser l’urbanisation dans le coeur d’agglomération puis dans le reste de la ville intense ; 

� faire évoluer les anciens contrats d’axe en « pacte urbain » ; 

� valoriser les investissements réalisés ; 

� accompagner les projets TC et préparer l’intensification urbaine des territoires desservis : 

promouvoir une ville des proximités ; 

� anticiper l’urbanisation des territoires urbanisables en périphérie.» 
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3.2.3 Les évolutions des OAP (pièce 5) 

Les OAP de Montaudran et de Ramassier sont modifiées pour intégrer l’opération TAE  

◙ OAP Montaudran 

Les principes et conditions d’aménagement de la zone concernant le paragraphe « ligne et station de 

transport en commun en site propre » sont modifiées comme suit : 

 

AVANT MODIFICATION :  

Ligne et station de transport en commun en site propre 

3 sites propres de transport en commun sont projetés : 

�  la LMSE dessert le site au sud et a été mise en service en 2013, 

� le site propre sur l’ancienne piste d’Air France connectant les lignes desservant la commune de 

Saint-Orens, les quartiers d’Hers-Malepère-Marcaissonne, l’intégralité des quartiers en 

développement de Montaudran à la station Rangueil de la ligne B. Ce site propre emprunte la 

piste et dessert la halte TER. Plus au nord, il emprunte l’avenue des Herbettes recalibrée et le 

site propre existant. 

� le site propre sur le chemin Payssat permettra à moyen terme d’améliorer la fluidité d’accès des 

bus reliant les quartiers à l’Est de la voie ferrée vers Toulouse Montaudran Aerospace et le 

complexe scientifique existant. 

La halte ferroviaire fera l’objet d’une restructuration permettant à moyen terme une meilleure lisibilité 

urbaine de cet équipement et une meilleure accessibilité en transport en commun et en modes doux. 

 

 

 

 

 

APRES MODIFICATION :  

Ligne et station de transport en commun en site propre 

4 sites propres de transport en commun sont projetés : 

�  la LMSE dessert le site au sud et a été mise en service en 2013, 

� le site propre sur l’ancienne piste d’Air France connectant les lignes desservant la commune de 

Saint-Orens, les quartiers d’Hers-Malepère-Marcaissonne, l’intégralité des quartiers en 

développement de Montaudran à la station Rangueil de la ligne B. Ce site propre emprunte la 

piste et dessert la halte TER. Plus au nord, il emprunte l’avenue des Herbettes recalibrée et le 

site propre existant. 

� le site propre sur le chemin Payssat permettra à moyen terme d’améliorer la fluidité d’accès des 

bus reliant les quartiers à l’Est de la voie ferrée vers Toulouse Montaudran Aerospace et le 

complexe scientifique existant, 

� la troisième ligne de métro qui traversera la zone de Montaudran en souterrain. Le quartier sera 

desservi par deux stations : Montaudran Pistes des Géants Gare et Montaudran Innovation 

Campus Airbus Defense &Space. 

La halte ferroviaire fera l’objet d’une restructuration permettant à moyen terme une meilleure lisibilité 

urbaine de cet équipement et une meilleure accessibilité en transport en commun et en modes doux. 
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◙ OAP Ramassiers 

Les principes et conditions d’aménagement de la zone concernant le paragraphe « Déplacement» sont 

modifiées comme suit : 

 

AVANT MODIFICATION :  

 

Déplacements : 

L’opération s'inscrit dans une programmation d'équipements et de réseaux structurants à l'échelle 

métropolitaine visant à désenclaver le secteur et créer un nouveau maillage entre Colomiers et 

Toulouse. 

� L’échangeur de la Fontaine Lumineuse doit permettre de rétablir et accompagner le 

développement de cette zone en assurant au travers de l’opération de territoire un accès à la 

RN 124. 

� La réalisation de la ligne LINEO au Nord de la Zone d’Aménagement Concertée participe à 

l'amélioration du système de transport en commun existant. 

� La réalisation du TCSP Voie de Liaison des Ramassiers, avec rabattement vers la halte des 

Ramassiers, permet d’assurer la desserte et le désenclavement du secteur. 

� Les circulations au sein du futur parc viennent compléter et qualifier ces aménagements. 

� Les études actualisées liées à la réalisation de la voie de liaison des Ramassiers et le 

confortement de l’échangeur de la Fontaine Lumineuse sans obérer la création d’un cours 

paysager, impliquent la modification des servitudes qui y sont liées. 

 

 

 

 

 

APRES MODIFICATION :  

 

Déplacements : 

L’opération s'inscrit dans une programmation d'équipements et de réseaux structurants à l'échelle 

métropolitaine visant à désenclaver le secteur et créer un nouveau maillage entre Colomiers et 

Toulouse. 

� L’échangeur de la Fontaine Lumineuse doit permettre de rétablir et accompagner le 

développement de cette zone en assurant au travers de l’opération de territoire un accès à la 

RN 124. 

� La réalisation de la ligne LINEO au Nord de la Zone d’Aménagement Concertée participe à 

l'amélioration du système de transport en commun existant. 

� La réalisation du TCSP Voie de Liaison des Ramassiers, avec rabattement vers la halte des 

Ramassiers, permet d’assurer la desserte et le désenclavement du secteur. 

� Les circulations au sein du futur parc viennent compléter et qualifier ces aménagements. 

� Les études actualisées liées à la réalisation de la voie de liaison des Ramassiers et le 

confortement de l’échangeur de la Fontaine Lumineuse sans obérer la création d’un cours 

paysager, impliquent la modification des servitudes qui y sont liées. 

� Le quartier sera desservi par l’opération TAE via la station Airbus Colomiers Ramassiers 
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3.2.4 Les évolutions des pièces réglementaires 

3.2.4.1 Evolutions du document graphique du règlement (pièce 3C) 

3.2.4.1.1  DGR au 1/2 500
e
 (3C1) 

L’opération nécessite le déclassement d’EBC : 

� 385 m² pour la station Jean Rieux  

� 175 m² pour la station l’Ormeau  
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Jean Rieux - AVANT MODIFICATION 

  



Pièce H – MECDU PLUIH Toulouse Métropole 

  

  

69 

Jean Rieux - APRES MODIFICATION 
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L’Ormeau - AVANT MODIFICATION 
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L’Ormeau - APRES MODIFICATION 
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3.2.4.2 Evolution des annexes au Documents graphiques du règlement (pièce 3D) 

3.2.4.2.1 Emplacements réservés (pièce 3D – annexe 1) 

L’opération intercepte les emplacements réservés : 

� Secteur 1 : ER 555-181 – Destination 55-181 : Création de deux bassins d'orage – 

Bénéficiaire : TM – surface : 13 230m 

� Secteur 8 et 9 ER 555-011 - Destination Autoroute A61 rocade nord et rocade Est 

Bénéficiaire ETAT surface 557 660 m² 

 

AVANT MODIFICATION :  

 

APRES MODIFICATION :  

 

 

 
 

  548 430 
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N°181 – Création de deux bassins d’orage- AVANT MODIFICATION 
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N°181 – Création de deux bassins d’orage- APRES MODIFICATION 
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N°201 - Autoroute A61 rocade nord et rocade Est-AVANT MODIFICATION 
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N°201 - Autoroute A61 rocade nord et rocade Est-APRES MODIFICATION 
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3.2.4.2.2 Servitudes d’équipement publique (pièce 3D – annexe 2) 

L’opération intercepte les servitudes d’équipement public suivantes : 

� Secteur 7 : IDEN DGR : 592 – n° 555- 004 Destination : Voies et ouvrages publics de 

Limayrac Bénéficiaire : Toulouse métropole Surface : 29 180 m² IDEN DGR : 592 – n° 555- 

005 Destination : Voies et ouvrages publics de Limayrac Bénéficiaire : Toulouse métropole 

Surface : 90 m² IDEN DGR : 592 – n° 555- 006 Destination : Voies et ouvrages publics de 

Limayrac Bénéficiaire : Toulouse métropole Surface : 3 060 m² IDEN DGR : 592 – n° 555- 

007 Destination : Voies et ouvrages publics de Limayrac Bénéficiaire : Toulouse métropole 

Surface : 1 540 m² 

� Secteur 8 : IDEN DGR : 730 – n° 555-057 Destination : Aménagement des accès à la ZAC 

Toulouse Montaudran aérospace Bénéficiaire : Toulouse Métropole Surface : 2380 m² 

 

AVANT MODIFICATION :  

 

COMMUNE IDENTIFIANT DESTINATION BENEFICIAIRE SURFACE(M²) 

Toulouse 555-004 Voies et ouvrages publics-

Limayrac 

TOULOUSE 

METROPOLE  

29180 

Toulouse 555-057 Aménagement des accès à la 

ZAC Toulouse Montaudran 

Aerospace 

TOULOUSE 

METROPOLE 

2380 

 

 

APRES MODIFICATION :  

 

COMMUNE IDENTIFIANT DESTINATION BENEFICIAIRE SURFACE(M²) 

Toulouse 555-004 Voies et ouvrages publics-

Limayrac 

TOULOUSE 

METROPOLE  

27350 
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Voies et ouvrages publics Limayrac-AVANT MODIFICATION 
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Voies et ouvrages publics Limayrac-APRES MODIFICATION 
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Aménagement des accès de la ZAC Toulouse Montaudran Aerospace-AVANT MODIFICATION 
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Aménagement des accès de la ZAC Toulouse Montaudran Aerospace-APRES MODIFICATION 

 



 Pièce H – MECDU PLUI-H Toulouse Métropole 

 

    

84 

3.2.4.3 Liste des espaces verts protégés (pièce 3D – annexe 7) 

L’opération impacte deux espaces verts protégés :  

• 1490 m² au niveau de la gare de Colomiers (secteur 1) 

• 88 m² au niveau de la rue du Vicdessos à Colomiers (secteur 1). 
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Gare Colomiers - AVANT MODIFICATION 
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Gare Colomiers – APRES MODIFICATION 
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Colomiers - AVANT MODIFICATION 
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Colomiers – APRES MODIFICATION 
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